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Wartungshandbuch DG-1000S

0.1 Erfassung der Berichtigungen ff

L1d. Betroffene Seiten Bezug Ausgabe
Nr. Datum
13 10.3+0.8,0.10+0.12, 1.3, |Handbuchrevision TM 1000/24 | Oktober
1.5,1.11, 1.16, 1.18, 1.19, | Neue Type 12V Steckdosen 2014
2.1,3.1,4.12,4.13, 6.1, 7.1, |und Stecker
Diagramme: 2, 3, 9,
Anlage 4 Seiten: 2, 5, 8
14 103,04,1.11 TM1000/34 kleines Bugrad Oktober
2017
15 10.3-0.6,0.10,1.12,1.14, [TM1000/41 Dezember
49a,4.11,6.1, 6.3, 8.1 Handbuchrevision 2018
Anlage 1 Seiten 5-7
Diagramme 2, 5, 5a, 7, 7a,
11, 20, Zeichnung 10E13,
10R146
16 ]0.3, 0.6, Diagramm 11 TM1000/41 Revision 1 Mai 2019
17 10.3-0.6,2.1,2.2,49a,6.3 |TM1000/42 Haubenverschluss, |Juli 2019
Anlage 1 Seite 7 hintere Verriegelungsstangen,
Handbuchrevision
18 10.3,0.6,0.10, Anlage 3 TM1000/36 Revision 2 Mai 2020
(incl. Diagramm 2b + 11a) |Handsteuerung des
Seitenruders
19 |Titel, 0.3,0.4, 0.6, 0.11, TM1000/45 Handbuchrevision, | Oktober
1.12,1.14, 2.1, 2.6, erhohte Abflugmasse 2021
Diagramme 5a, 7a, 11, 11a,
20, Anlage 1 Seite 2+ 8
Ausgabe: Oktober 2021 TM1000/45 0.3




Wartungshandbuch DG-1000S

0.2 Verzeichnis der giiltigen Seiten

Abschnitt  Seite Ausgabe ersetzt/ ersetzt/ ersetzt/
0 Titel Marz 2002 Oktober 2021
0.2 sieche Anderungsstand
0.3 "
0.4 "
0.5 "
0.6 "
0.7 Mairz 2002  Februar 2011
0.8 " Februar 2011
0.9 " Februar 2011
0.10 " Febr. 2008 Mirz 2008 Okt. 2008
Nov. 2008 Februar 2011 Okt. 2014
0.11 " Januar 2005  Februar 2011 Okt. 2014
Oktober 2021
0.12 " Februar 2011 Okt. 2014
1 1.1 Mirz 2002
1.2 " Mai 2008 Februar 2011
1.3 " Okt. 2014
1.4 "
1.5 " Februar 2011 Okt. 2014
1.6 "
1.7 "
1.8 "
1.9 " Nov. 2004 Febr. 2008
1.10. " Febr. 2008
1.11 " Februar 2011 Okt. 2014 Okt. 2017
1.12 " Dez. 2018 Oktober 2021
1.13 "
1.14 " Mirz 2008 Februar 2011 Dez. 2018
Oktober 2021
1.15 " Februar 2011
1.16 " Februar 2011 Okt. 2014
1.17 "
1.18 Februar 2011 Okt. 2014
1.19 Okt. 2014
2 2.1 Mairz 2002 Sept. 2003  Februar 2011 Okt. 2014
Juli 2019 Oktober 2021
2.2 " Februar 2011 Juli 2019
2.3 "
2.4 " Februar 2011
2.5 " Sept. 2003 Februar 2011
2.6 " Januar 2005 Mai 2008 Februar 2011
Oktober 2021
2.7 " entfallt Mai 2008
Ausgabe: Oktober 2021 TM1000/45 0.4
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0.2 Verzeichnis der giiltigen Seiten (Forts.)

Diagramm Ausgabe ersetzt/ ersetzt/ ersetzt/
1 Nov. 2001 Mai 2004 Okt. 2010
2 Nov. 2001  Okt. 2014 Dez. 2018
2b May 2020
3 Nov. 2001 Mai 2008 Okt. 2014
4 Nov. 2001
5 Nov. 2001  Dez. 2018
Sa Dez. 2018 Oktober 2021
6 Nov. 2001  Mirz 2008  Nicht giiltig fiir W.Nr.10-
101 und ab 10-128
6a Miirz 2008
7 Nov. 2001  Sept. 2003 Nov. 2004 Dez. 2018
Ta Okt. 2008  Dez. 2018  Oktober 2021
8 Nov. 2001 Juli 2011
9 Nov. 2001 Jan. 2007 Febr. 2011 Juli 2011
Okt. 2014
10 Nov. 2001
11 Nov. 2001  Sept. 2003 Mai 2004 Mai 2008
Dez. 2018 Mai 2019  Oktober 2021
Ila Mai 2020  Oktober 2021
12 Nov. 2001  Sept. 2003
17 Febr. 2008
18 Febr. 2008
20 Nov. 2008  Dez. 2018 Oktober 2021
21 Nov. 2008  Okt. 2010
22 Nov. 2008
SEP34 25.01.90
5V18 14.10.94
10FW2 5.10.99
10E3 28.11.08 28.02.11
10E4 Ausgabe A 28.10.08
10E4 Ausgabe E 8.10.10
10E13 12.12.2018
Anlage 1 Nov. 2008 S.2,2a, 8 S.4,8 S.2,8
Okt. 2010 Febr. 2011 Okt. 2014
Seiten 5-7 Seite 7 Seite 2 + 8
Dez. 2018 Juli 2019 Okt. 2021
Anlage 3 Mai 2020
SI67-07 5.11.2007
7193 4.11.2009
10R146 7.01.2019

Ausgabe: Oktober 2021 TM1000/45 0.6



Wartungshandbuch DG-1000S

0.4 Laufzeit und Lebensdauerbefristung, Wartungsunterlagen

0.4.1 Reparaturen

Beschédigte Teile sind jeweils vor dem néchsten Flug zu reparieren oder
auszutauschen. Fiir Reparaturen der Flugzeugzelle gelten die Angaben im
Reparaturhandbuch DG-1000. GroBere Reparaturen, die die im
Reparaturhandbuch DG-1000 definierten Schiaden tibersteigen, diirfen nur vom
Hersteller oder von einem anerkannten Instandhaltungsbetrieb mit
entsprechender Berechtigung durchgeflihrt werden.

Es diirfen nur Original Ersatzteile verwendet werden.

Fiir alle Luftfahrzeuge, die von der EASA reguliert werden, gilt: Nach Teil 21,
Abschnitt M diirfen grof3e Reparaturen nur nach einem genehmigten
Reparaturverfahren durchgefiihrt werden, siehe auch TM DG-G-01 ,,Anerkannte
Reparaturverfahren nach EU-VO 1702/2003, Teil 21, Abschnitt M*.

0.4.2 Lebensdauer der Zelle

Die maximale Lebensdauer der DG-1000S betrdgt 12000 Stunden. Dazu sind
spezielle Priifungen gemaf Abschnitt 2.4 dieses Handbuches bei 3000, 6000,
9000 und dann alle weiteren 1000 Stunden Betriebszeit durchzufiihren.

0.4.3 Lebensdauer von Ausriistungsteilen

Es diirfen nur Original Ersatzteile verwendet werden. Teile Nr. siehe Abschnitt

8.

a) Die Anschnallgurte (nicht die Gurtschldsser) sind geméf den Angaben des
jeweiligen Herstellers auszutauschen. Sofern keine Angaben vorliegen, sind
sie alle 12 Jahre auszutauschen, zuldssige Typen siehe Abschnitt 6.

b) Der Gummizug in der Hohensteuerung s. Abschnitt 1.2.6 ist spétestens alle
6 Jahre auszuwechseln, Teile Nr. 39001040.

c) Die Bremsfliissigkeit der Radbremse ist alle 4 Jahre auszutauschen (Typen
sieche Abschnitt 1.6.3).

d) Andere Teile:

Alle anderen Teile wie Schleppkupplung, Réder, Gasfedern,
Steuerungsanlage, Bolzen etc. haben keine Lebensdauerbefristung. Diese
Teile sind aber auszutauschen, sobald sie tiberméf3ig verschlissen, beschéadigt
oder korrodiert sind.

Ausgabe: Oktober 2021 TM1000/45 0.11
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1.7 Schleppkupplungen

1.7.1 Steuerungssystem
sieche Diagramm 5

1.7.2 Einstellung

Es ist zu priifen, ob beide Kupplungen voll ausklinken.

Einstellung am Umlenkhebel 10R32 im hinteren Cockpit.

Ab 10-268 (ohne 271-274): Einstellung am Anschluss der Sto3stange 10R162
am Umlenkhebel 10R161 im hinteren Cockpit. Dazu miissen die verstellbare
Sitzwanne ausgebaut und die Abdeckung 10RU170 entfernt werden.

1.7.3 Beschidigungen

Das Ringmaul der Schwerpunktkupplung darf nicht verbogen oder abgeschliften
sein und muss sich leicht bewegen lassen. Bei einer Beschiddigung sind die
Kupplungen auszutauschen bzw. beim Hersteller (Fa. Tost) zu reparieren.

1.7.4 Ausbau der Kupplungen

Schwerpunktkupplung: Abdeckung (Vorderseite des hinteren Sitzes)
abschrauben. Befestigungsschrauben und Antriebshebel entfernen.

Die Schraube auf welcher der Antriebshebel gelagert ist, darf nicht ausgebaut
werden.

Die Kupplung einige mm nach oben driicken (Hartholzklotz + Hammer
benutzen). Dann nach vorne oben herausziehen.

Bugkupplung: Die Kupplung ist mit den Halteblechen 5R3/2 und 3
auszubauen.

1.7.5 Gummiziige

Um das jeweilig andere Betitigungsseil straff bei Kupplungsbetétigung zu
halten, ist an jedem Kupplungsseil im Raum unterhalb des hinteren
Instrumentenbrettes ein Gummizug befestigt.

Ab W.Nr. 10-276 wurden die Gummiziige durch 2 Zugfedern ersetzt.

Im Falle von Verschlei3 sind die Gummiziige auszuwechseln.

Dazu muss die Verschraubung des Instrumententurmunterteils geldst und das
Teil nach hinten geklappt werden.

Fiir alles weitere gelten die Betriebs- und Wartungsanweisungen fiir die
Schleppkupplungen.

Ausgabe: Oktober 2021 TM1000/45 1.12
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1.8.2 Seitenflossentank

Der Seitenflossentank ist als Integraltank ausgebildet.

a) Einstellung
Der Betitigungszug muss so eingestellt sein, dass der Seilzug gerade locker
wird, wenn der Handgriff parallel zur Bordwand steht.

b) Kontrolle
Gemil Abschnitt 2.2 ist bei jeder jahrlichen Kontrolle die Seitenflossentank-
anlage speziell zu kontrollieren.
Die Auslaufzeit des vollen Seitenflossentanks ist zu messen. Sie darf
120 sec. nicht iiberschreiten. Falls dieser Wert iiberschritten wird, zunéchst
die Entliiftungsleitung auf freien Durchgang {iberpriifen.
Die richtige Anzeige des AuBBenthermometers ist zu liberpriifen, z.B. im
Vergleich zu einem kalibrierten Thermometer.

Bis W.Nr. 10-100 und 10-102 bis 10-127:

Zur Kontrolle ist das Spornrad zu demontieren und der Deckel im
Spornradkasten herauszuschrauben.

Der Hebel des Ablasshahnes und das Antriebsseil sind auf Verschleif3 zu
kontrollieren. Das Antriebsseil auch vorne am Betétigungshebel
kontrollieren. Bei verschlissenem Seil oder Hebel darf der Seitenflossentank
nicht mehr beniitzt werden. Es ist Kontakt mit DG Aviation aufzunehmen.

W.Nr.10-101 und ab W.Nr. 10-128:

Das Antriebsseil vorne am Betitigungshebel und hinten am Ventil
(eingebaut im unteren Seitenruderlagerbock) auf Verschleil3 kontrollieren.
Bei verschlissenem Seil darf der Seitenflossentank nicht mehr beniitzt
werden.

Ausgabe: October 2021 TM1000/45 1.14



Wartungshandbuch DG-1000S
2 Kontrollen

2.1 Tagliche Kontrolle
siehe Flughandbuch Abschnitt 4.3

2.2 Intervall Kontrollen

A Alle 200 Flugstunden und bei der jahrlichen Kontrolle
Seitenruderseile auf Verschlei3 kontrollieren, insbesondere in den S-
Fihrungen der Pedalverstellung. Verschlissene Seile sind auszutauschen.
Austausch der Steuerseile siehe Abschnitt 4.2. Kontrolle der Abdichtung des
Seitenruders s. Abschnitt 1.3.5.

B Bei der jahrlichen Kontrolle

e Alle Punkte der taglichen Kontrolle, siehe Flughandbuch Abschnitt 4.3,
kontrollieren.

o Kontrolle aller Schraubverbindungen u. Sicherungen (Muttern, Splinte etc.).

Kontrolle aller Metallteile auf ausreichende Schmierung und Rostschutz (s.

Abschnitt 3.3).

Kontrolle der Ruderausschléage (s. Abschnitt 1.2 bis 1.4).

Kontrolle des Spiels in der Steuerung (s. Abschnitt 1.2 bis 0)

Kontrolle des Tangentialspiels der Fligel (s. Abschnitt 1.11.).

Kontrolle des Haubennotabwurfs nach den Angaben im Flughandbuch

Abschnitt 7.14.

Kontrolle der Gummiziige in der Steuerung siehe Abschnitte 1.2.6 und 1.7.5.

Kontrolle der Dicke der Scheibenbremsbelédge und der Bremsscheibe s.

Abschnitt 1.6.4.

Kontrolle ob die Bremsflussigkeit gewechselt wurde s. Abschnitt 1.6.4.

Inspektion der Bremsklappen gemal Abschnitt 4.4.

Kontrolle der Seitenflossentankanlage gemal Abschnitt 1.8.2.

Kontrolle des Seitenflossenballastkastens gemaR Abschnitt 1.9.

Kontrolle der Reibung der Hauben6ffnungs- und Haubennotabwurfsgriffe

(Hauben vom Rumpf abgenommen). Eine Kraft von 15 — 20 N sollte am

Ende des Hebels erforderlich sein. Falls die Kraft geringer ist, sollte die

Schraube am Drehpunkt des Hebels entsprechend fester angezogen werden.

e Nur W.Nr. 10-1 bis 10-144: Kontrolle ob die Verriegelungsstangen der
vorderen und hinteren Haube noch fest eingeschraubt sind. Dazu bei
ge6ffneter Haube und geschlossenen Verschluss versuchen die Stangen im
Uhrzeigersinn zu drehen. Zum Drehen eine kleine Rohrzange verwenden und
ein Stick Schleifpapier Kornung 240 um die Stange legen, um die Stange
nicht zu beschéadigen.

Wichtiger Hinweis: Nicht im Gegenuhrzeigersinn drehen, sonst konnte die

Stange trotz noch intakter Sicherung mit Loctite und Kontermutter losgedreht

werden.
Falls sich die Stange drehen lasst, vor dem néchsten Start MaRnahme 3 der
TM1000/42 durchfuhren.

Ausgabe: Oktober 2021 TM1000/45 2.1
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2.4 Priifungsablauf zur Erhohung der Betriebszeit

1. Allgemeines
Die Ergebnisse der an Tragfliigelholmen durchgefiihrten
Betriebsfestigkeitsversuche haben den Nachweis erbracht, dass die
Lebensdauer von Segelflugzeugen und Motorseglern in
Faserverbundbauweise 12000 Flugstunden betragen kann, wenn fiir jedes
Stiick (liber die obligatorischen jahrlichen Kontrollen hinaus) in einem
speziellen Mehrstufenpriifprogramm die Lufttiichtigkeit unter dem Aspekt
der Lebensdauer jeweils erneut nachgewiesen wird.

2. Fristen
Hat das Segelflugzeug eine Betriebszeit von 3000 Flugstunden erreicht, so
ist eine Nachpriifung nach dem unter Punkt 3 aufgefiihrten Programm
durchzufiihren.

Bei positivem Ergebnis dieser Nachpriifung bzw. nach ordnungsgeméBer
Reparatur der festgestellten Miangel wird die Betriebszeit des
Segelflugzeuges um 3000 Stunden, also auf insgesamt 6000 Flugstunden
erhoht (1.Stufe).

Das vorgenannte Priifungsprogramm ist zu wiederholen, wenn 6000
Flugstunden erreicht sind. Sind die Ergebnisse positiv bzw. die festgestellten
Miéngel ordnungsgemal repariert, so kann die Betriebszeit auf 9000
Flugstunden erhoht werden (2. Stufe).

Hat das Segelflugzeug eine Betriebszeit von 9000 Flugstunden erreicht, so
ist wiederum die Uberpriifung nach vorgeschriebenem Programm
durchzufiihren. Sind auch hier die Ergebnisse positiv bzw. die festgestellten
Maingel ordnungsgemél repariert, so kann die Betriebszeit auf 10000
Flugstunden erhoht werden (3. Stufe).

Analog wird bei Erreichen von 10000, 11000 Flugstunden (4. bis 5. Stufe)
verfahren.

3. Das jeweilige Priifprogramm ist bei DG Aviation anzufordern.

Dabei sind die folgenden Daten anzugeben:

Muster/Baureihe, Kennzeichen, Werknummer und Stundenzahl, bei welcher
die Priifung erfolgen soll.

Das Priifprogramm ist kostenpflichtig.

4. Die Priifungen diirfen nur in einem Instandhaltungsbetrieb mit
entsprechender Berechtigung durchgefiihrt werden.

5. Die Ergebnisse der Priifungen sind in einem Befundbericht aufzufiihren,
wobei zu jeder MaBBnahme Stellung zu nehmen ist. Werden die Priifungen
nicht bei DG Aviation vorgenommen, so ist DG Aviation eine Kopie des
ausgefiillten Priifprogramms zur Auswertung zuzuleiten.

Ausgabe: Oktober 2021 TM1000/45 2.6



Diagramm 5a

Schleppkupplungen
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Beschilderung DG-1000S

I DG Aviation GmbH

Muster: DG-1000S Werk-Nr.: 10-
Zugelassen fiir
Windenstart
Flugzeugschlepp
Mandévergeschwindigkeit Va
Flug bei starker Turbulenz
Héchstgeschwindigkeit Ve
Kunstflugfiguren (nur ohne Wasserballast):

Pos. Looping, Chandelle, Trudeln, Turn

Zusatzlich Lufttlichtigkeitsgruppe A:

Nur Spannweite 18 m, ohne Wasserballast:
Aufschwung, Abschwung, gesteuerte Rolle, Riickenflug,
halbe gerissene Rolle aus Normalflug mit halbem Looping,
halbe gestoBene Rolle aus Riickenflug

S Baujahr:
bis km/h

150
185
185
185
270

Vorflugkontrolle
Trimmgewichte?
Fallschirm richtig angelegt?
Richtig und fest angeschnallt?
Vorderer Sitz: Pedale in bequemer Sitzposition?
Hinterer Sitz: Sitzhohe richtig eingestellt?
Alle Bedienhebel und Instrumente gut erreichbar?
Hohenmesser?
Bremsklappen gangig und verriegelt?
Ruderprobe? (Dabei Ruder von einem Helfer
festhalten)
Seitenflossentank entleert, bzw. richtige
Ballastmenge eingefiillt?
10. Trimmballastkasten in der Seitenflosse, richtige
Ballastmenge eingefiillt?
Verriegelung des Deckels vollstandig eingerastef
11.  Trimmung?
12. Beide Hauben verriegelt?
13. Startstrecke frei?

N =

N O

©

wird.

erganzen.

N Verriegelt|
Senden |22 ' Eocked
transmit

am Deckel des
Ballastkastens

Hochst
Kategorie ,A* 630 kg
Kategorie ,U“ mit 17,2 und 18 m Spannweite 750 kg

I Kategorie ,U“ mit 20 m Spannweite 790 kg
Kategorie ,U" ohne Wasserballast kg 1

Trimmplan

Zuladung vorderen | hinteren Sitz  (Fallschirm 4
im mitgerechnet)
maximal 105 105 kg
oder 110 90 kg
minimal / kg

Die max. Zuladung im vorderen und im hinteren Sitz kann auf je
110 kg erhéht werden, wenn die Masse des hinteren Piloten
durch Ballast im Ballastkasten in der Seitenflosse ausgeglichen

Leichtere Fiihrer miissen die fehlende Masse durch Ballast

Betriebsgrenzen fiir den
Seitenflossenwasserballast

min. Temperatur °C 13,5 17 24 31 38
am Boden
max. Flughdhe
Gber Grund

m 1500 2000 3000 4000 5000

23

Flughéhe m
Vne IAS km/h

0-3000 | 4000 5000 | 6000 | 7000 8000
270 256 243 230 217 205

24

Ballastkasten Seitenflosse
Mindestzuladung im vorderen Sitz

Kasten leer Kasten befillt

main
off 26

Ab W.Nr. 10-170 und alle
intern W.Nr. mit elektrisch
battery betatigtem Fahrwerk
fin

16

Bauteil N
L]

Bauteil Nr. auf
allen Bauteilen

Typ: DG-1000S

W.Nr.

feuerfestes Typenschild
am vorderen Hauptspant

Gepack max. 15 kg
baggage max. 33 lbs.

am vorderen Hauptspant

Reifendruck 2,5 bar
Tyre pressure 36 psi
rechts auf der
Fahrwerksklappe
Sollbruchstelle 10000 N
rated load 2200 Ibs.
Reifendruck 2,5 bar
Tyre pressure 36 psi

rechts iiber dem Bugrad
sofern vorhanden

Reifendruck 4 bar
Tyre pressure 58 psi

rechts iiber dem Spornrad

Bemsflissigkeit

een brake fluid
min.
DOT 3/DOT 4

auf dem
Bremsfliissigkeitsbehiilter

Warnung:

Montage des Hoéhenleitwerkes
nur zulassig bei Trimmstellung
voll kopflastig!

Seitenflosse oben links
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Beschilderung DG-1000S (Seitensteuerung mit Handbedienung)

Bauteil N
DG Aviation GmbH Vorflugkontrolle ]
Muster: DG-1000S Werk-Nr.: 10- S Baujahr: 1. Trimmgewichte? .
Zugelassen fiir bis km/h 2. Fallschirm richtig angelegt? Bauteil Nr. .an
Windenstart 150 3. Richtig und fest angeschnallt? . N allen Bauteilen
Flugzeugschlepp 185 4. \éprtc!ererssl,tltz:sl?tezcriﬁlﬁ in bstguerlner Stltz”pt)gsmon?
5 T interer Sitz: Sitzhohe richtig eingestellt? Tvp: DG-1000S
Manovgrgeschwmdlgken Va 165 5.  Alle Bedienhebel und Instrumente gut erreichbar? yp
Flug bei starker Turbulenz 185 6 Hohenmesser? W.Nr.
Hochstgeschwindigkeit Ve 270 7.  Bremsklappen géngig und verriegelt? -
Kunstflugfiguren (nur ohne Wasserballast): 8. Ruderprobe? (Dabei Ruder von einem Helfer feuerfestes Typenschild
Pos. Looping, Chandelle, Trudeln, Turn festhalten) am vorderen Hauptspant
Zusatzlich Lufttiichtigkeitsgruppe A: 9. g::I‘:Qprr?;ggtz?nkg(ea?glﬁ’e?m bzw. richtige
Nur Spannweite 18 m, ohne Wasserballast: > A . L Gepick max. 15 k
Aufschwung, Abschwung, gesteuerte Rolle, Riickenflug, 10. Trlmmballastka_sten in der Seitenflosse, richtige bap ace max. 33 Igs
" p f Ballastmenge eingefiillt? g9ag . .
halbe gerissene Rolle aus Normalflug mit halbem Looping, - . f
halbe gestoBene Rolle aus Riickenflug Vgrnegelung des Deckels vollstandig eingeraste
Hachst 11.  Trimmung? am vorderen Hauptspant
Kat e A" 530 K 12. Beide Hauben verriegelt?
ategorie ., 9 13. Startstrecke frei?
Kategorie ,U" mit 17,2 und 18 m Spannweite 750 kg 2= Verriegelt| 2 Reifendruck 25 bar
Kategorie ,U* mit 20 m Spannweite 790 kg 22 (. Tyre pressure 1;6 psi
Kategorie ,U" ohne Wasserballast ka | |1 Senden Locked
transmit rechts auf der
Fahrwerksklappe
4 am Deckel des
Trimmplan Ballastkastens Sollgrlucr:jstelle 212(())(())():[))N
Zuladung vorderen hinteren | Sitz Fallschirm rated loa S-
im mitgerechnet) Betriebsgrenzen fiir den 23
maximal 110 110 kg Seitenflossenwasserballast Reifendruck 2,5 bar
min. Temperatur °C 13,5 17 24 31 38 Tyre pressure 36 psi
minimal ! kg am Boden rechts iiber dem Bugrad

max. Flughéhe m 1500 2000 3000 4000 5000

Leichtere Fiihrer miissen die fehlende Masse durch Ballast sofern vorhanden

A Gber Grund
ergénzen.

24 Reifendruck 4 bar

2 5 Ballastkasten Seitenflosse Tyre pressure 58 psi
Mindestzuladung im vorderen Sitz rechts iiber dem Spornrad
0-3000 | 4000 5000 | 6000 | 7000
270 | 256 243 230 217
Kasten leer Kasten befillt

Bemsflissigkeit

3 brake fluid
min.

DOT 3/DOT 4

auf dem
Bremsfliissigkeitsbehiilter

16

Warnung:

Montage des Hoéhenleitwerkes
nur zulassig bei Trimmstellung
voll kopflastig!

on 10 V: 13

main

45 off 26
26 + 45 alle W.Nr. mit

= — intern elektrisch betéatigtem ‘ 37 i— 38

battery Fahrwerk

< fin

Seitenflosse oben links

Diagramm 11a
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Vorratsbehalter Schnitt A-A

reservoir . 3
Gepéckraumriickwand/
rear baggage compsrtment wall SeCtI on

ML) . =

—

10FW124, ab/from 10/268 i
10FW252/1 verschraubt/bolted i

CToTes

10FW109, ab/from 10-268 10FW\256]

<‘ G 10FwBe | | A W Fahrwerkskasten10Ru48|

104 ; landing gear box
I(lltn (I;t rsevgg%fged) ablfror% gl 0-268 10Ru48/3

‘ Teflonband
5R93/1 DG-1000S abgedichtet/

10R94/1 DG-1000T thread sealed
‘ with Teflon tape W[FFZ -

,,,,,,,,,,,,,, I
s

Schnitt B-B

I 10FW127, ab/from 10/268
SeCtlon 10FW251/1 verschraubt/bolted

[
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

alternativer
. Anschluss/
-\ alternative fittin

TOST Hauptbremszylinder Form 7

master cylinder

t X<
Ausgabe: Oktober 2021 TM1000/45

issued: October 20219 TM1000/45

Schnitt C-C  1oFwe!
section 10FW10/2

g Fahrwerksklappe 10Ru48 links (left)
landing gear door 10Ru47 rechts (right)
ab/from 10-268: 10Ru46/2 + 10Ru4/7/2

10FW21

10FW10/1

Schnitt D-D
section

10FW11/1

O

10FWA1R T

|

%

R RN
RXXNXNY

10FW18

Reifen 380x150 .
tyre 10FW11/7
10FW11/3
10FW17
10FW11/8
10FW18 % 7

A

Diagramm 20
diagram 20

elektrisch betétigtes Hauptfahrwerk, hydraulische Radbremse
electrically operated main landing gear, hydraulic wheelbrake



Anlage 1 zum Wartungshandbuch DG-1000S

1.6.5.2 Einstellung / Endschalter

Die Einstellung des elektrisch betétigten Fahrwerks beschrénkt sich auf die
Einstellung der Endschalter.

a) Endschalter Fahrwerk ausgefahren

1. Fahrwerk elektrisch ausfahren und priifen, ob sich die Knickstreben
10FW102 und die Streben der Antriebsschwinge 10FW91 an [hrem
gemeinsamen Drehpunkt (Knickpunkt) beriihren.

2. Dann am Knickpunkt der linken Knickstreben senkrecht zur
Strebenlédngsachse mit ca. 100 N nach oben driicken. Das System muss so
steif sein, das der Knickpunkt nur um max. 2 mm verschoben werden kann.

3. Kann der Knickpunkt weiter verschoben werden, muss der Endschalter
verstellt werden. Hierzu wird die Fahne am Schalter in die entsprechende
Richtung gebogen. Der Endschalter ist am Fahrwerkskasten montiert und
wird vom Hebel 10FW108 geschaltet.

4. Dann Fahrwerk etwas einfahren und wieder ausfahren und priifen, ob die
untere griine LED aufleuchtet, sonst Fahne wieder etwas in Gegenrichtung
verbiegen.

5. Ist dieser Zustand richtig eingestellt muss das Fahrwerk eingefahren und
dann notausgefahren werden. Priifen, ob die untere griine LED aufleuchtet,
sonst Fahne noch etwas in Gegenrichtung verbiegen. \

Priifung siehe 2. noch mal durchfiihren.

b) Endschalter Fahrwerk eingefahren
Im eingefahrenen Zustand wird der Spindeltrieb
abgeschaltet, wenn der Bolzen der linken Knickstrebe
10FW102 in die linke Klinke an der Welle 10FW109
eingreift und den dort befestigten Endschalter schaltet.
Priifung: Bei ausgefahrenem Fahrwerk den Endschalter
betitigen. Das Mal3 Y soll 2-3 mm betragen, wenn der
Schalter schaltet. Falls nétig den Endschalter durch
Verbiegen der Fahne einstellen.

¢) Endschalter Gasfeder (Notausfahrmechanismus)
Der Endschalter (Position 12 im Diagramm 21) ist am oberen Ende der
Gasfeder am Beschlag 10FW120 befestigt. Er muss so eingestellt sein, dass
der Spindeltrieb beim Riickstellen der Gasfeder abgeschaltet wird, bevor die
Gasfeder auf Block geht. Dazu muss der Abstand X in Diagramm 21 (von
der Kontermutter des Auslosekopfes bis zum Gehéduse der Gasfeder)
mindestens 8 mm betragen. Falls n6tig den Endschalter verschieben. Dazu
den Endschalter demontieren und Langldcher in den Beschlag feilen.
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Anlage 1 zum Wartungshandbuch DG-1000S

Abschnitt 8 Teileliste
neuer Unterabschnitt

8.5 Teile fiir das elektrisch betitigte Fahrwerk

60000139
41041400
60510463
60510464
41040008
60510506
60510375

60510387
60510360
60510476
10180012
60510459
60510865

Ausgabe: Oktober 2021

Blockierbare Gasdruckfeder KOV2P-3-200-647-004/460N
Spindeltrieb komplett montiert

Endschalter 164-564 (FW ein)

Endschalter 164-574 (FW aus)

Endschalter XGG2-88-S20Z1 (Gasfeder)

Ein- Ausfahrschalter MTG 106 G (FW ein, aus)

Drucktaster 12G2904 mit Kappe 12G2910 schwarz (FW-ein)

Schutzschalter ETA 4A (Sicherungsautomat)

Kippschalter MTA 106 D (Umschalter Avionic)

Kippschalter 20-647 H (Hauptschalter)

Batterie Z01/2 (12V/12 Ah) mit Sicherung 60510459
Schmelzsicherung G 250V 5x20/ 16 A

Schalter 1006.1511 (optional mit TN1000/19, serienméBig ab
W.Nr. 10-157)

T™M1000/45
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