Wartungshandbuch DG-800

Berichtigungsstand des Wartungshandbuches

Lfd. |Seite Bezug Datum Unter-
Nr. schrift
01 |2,16 Anderungsmitteilung Méarz 95
800/3/95
Seitenruder schwere Version
02 [2,3)5,23,47,54 |Handbuch Revision TM 873/5 Oktober.
95
03 [3,4,53, 80,92,94 | Handbuchrevision Mérz 97
TM 873/8
04 24,16,81 Ausriistung der 18 m Fligelenden | Juli 97
mit Winglets TM 873/9
05 [3,4,54,94 Noppenband Turbulatoren auf der | Dezember
Fligelunterseite TM 873/21 00
06 |4, Diagramm 8 |Triebwerk August 01
TM 873/25
07 1[2,3,5,6,29, Handbuch Revision TM 873/32 | Oktober 04
30, 32, 47
Ausgabe: Oktober 2004 T™M 873/32 0.1




War t ungshandbuch DG- 800

| nhal t sverzei chni s

0 Laufzeit und Lebensdauerbefri stung

Wart ungsunt er | agen

bk e 1 e e
RPROONOUT hw N
)

==
[ =
w N

Ei nstel | daten Fl tgel
Hohenst euerung und Tri nmung

Syst enbeschr ei bungen und Ei nstel | daten

Sei t enst euer ung
Quer - und Wbl bkl appenst euerung

Br enskl appenst euerung, Radbrense
Fahr wer k

Schl eppkuppl ungen
Wasser bal | ast anl age
Massenausgl ei ch der Ruder
Tangenti al spi el der Fl tgel
Tri ebwer k

Ei n- Ausf ahr nechani snus

Kr af t st of f anl age

1. 14 El ektrische Anl age

N
N

Pr if ungsabl auf zur

Kontrol |l en

.1 Tagliche Kontrolle
2 Intervall kontrollen

.3 Kontrolle nach einer harten Landung

Betri ebszeit

N
o

Ausgabe:

I nspekti onsnet hoden

Okt ober 2004 ™™ 873/ 32

und Lei twerk

Er hohung der

5
6

Gkt .
Ckt .

Ckt .
Ckt .
Nov.
Ckt .

Sei t e/ Ausgabe

04
04



War t ungshandbuch DG 800

I nhal t sver zei chni s Sei t e/ Ausgabe
3. War t ung
3.1 Allgeneine Pflege 41 Nov. 93
3.2 Wartung der Zelle 42 " "
3.3 Schm erpl an 42 "
3.4 Beschadi gung der Zelle 43 "
3.5 Wartung des Tri ebwerkes 44 "
" 45 "
46 "
" 47 Ckt. 04
4. Arbei tsanl eitung zu Mont age- und
War t ungsar bei t en
4.1 Austausch der Wassersacke und Wartung
der Ventile 48 Nov. 93
4.2 Austausch der Steuerseile 49 " "
4.3 Einstell- und Montagearbeiten an der
St euer ung 49
4.4 Aus- und Einbau des Fahrwerks 50
4.5 Beseitigung von Spiel der Kl apphaube 51
4.6 Aus- und W ederei nbau der Fl aperons 52
4.7 \Verarbeitungsanwei sung fur Schrunpf -
schl auch 53 ! !
4.8 Sicherungen mt Loctite 72 b 53 Varz 97
4.9 Ruderspal t abdi chtungen u. Tur bul atoren 54 Dez. 00
" " " 55 kt. 95
4.10 Austausch der Fl ugel kraftstofftanks 56 Nov. 93
4.11 Montage und Spannen des Zahnri enens 57 " "
" 58
4.12 Austausch der Kugel | ager der
Propel | er| ager ung 59
4.13 Ausbau und Denont age des Spi ndel an-
triebs 60
4.14 Ausbau des Ein- und Ausfahrnotors 61
4.15 Austausch der Gasfeder des Ausfahr-
mechani snus 62
4.16 Ein- und Ausbau des Triebwerks 63
" " " " 64
" " " " 65
4.17 Zugang zu den Zyl i nderkopfnuttern 66
4.18 Sicherung der Propellerbefestigungs-
schr auben 67
4.19 UWoer prufung der Zindanl age 68
" "o 69
4. 20 zZundanl age Fehl er suche 70
" " 71
72

4.21 Reparaturanl eitung zur Denontage und 73
Mont age des Magnet gehauses, sow e Aus- 74
tausch des Starterzahnkranzes 75

Ausgabe: Okt ober 2004 TM 873/ 32 3



Wartungshandbuch DG-800

0 Laufzeit und Lebensdauer befristung, Wartungsunterlagen

0.1 Reparaturen
Beschadigte Teile der Flugzeugzelle sind jewells vor dem nachsten Flug zu
reparieren.
Es gelten die Angaben im Reparaturhandbuch der DG-800. GrolRere
Reparaturen, die die im Reparaturhandbuch DG-800 definierten Schaden
Ubersteigen, durfen nur vom Hersteller oder von einem anerkannten
|uftfahrttechnischen Betrieb mit entsprechender Berechtigung durchgeftihrt
werden.

0.2 Lebensdauer der Zelle
Die maximale Lebensdauer von Segelflugzeugen und Motorseglernin
Faserverbundbauwei se betragt 12000 Stunden.
Dazu sind spezielle Prifungen gemald Abschnitt 2.4 dieses Handbuches bei
3000, 6000 und dann alle weiteren 1000 Stunden Betriebszeit
durchzufihren.

0.3 Lebensdauer von Ausristungsteilen

a) Diefolgenden Teile des Triebwer ks sind nach 300 Triebwerksstunden
auszutauschen:

1. alle Muttern und Schrauben am Triebwerk

2. der Zahnriemen

3. dleRelais (Anlasser, Ein-/Ausfahren)

4. die Propeller Kugellager (s. 4.2)

b) Alle flexiblen Kraftstoffleitungen incl. des verschlossenen
Schlauchstlickes an der Vakuumkraftstoff pumpe sind nach 6 Jahren
auszutauschen, die Kraftstoffleitungen am Triebwerk spétestens nach 3
Jahren (siehe Abschnitt 3.5.3).

¢) Die Zuindker zen sind nach 25 Motorbetriebsstunden auszutauschen.

d) Die Anschnallgurte (nicht die Gurtschldsser) sind nach 12 Jahren
auszutauschen.

€) AndereTelle
Alle anderen Teile wie Propeller, Schleppkupplung, Rader, Gasfedern,
Steuerungsanlage, Bolzen etc. haben keine L ebensdauerbefristung. Diese
Teile sind aber auszutauschen, sobald sie tbermaldig verschlissen,
beschéadigt oder korrodiert sind.

f) Flexible Kraftstofftanksin den Fligeln (Option)

Typ Uniroyal (Gummi): Diese sind nach 10 Jahren auszutauschen.
Typ HFK (Kunststoff): siehe HFK Einbau- und Prifanweisung fir
flexible Kraftstofftanks.
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L aufzeiten, Wartungsunterlagen von Ausr istungsteilen
Es gelten die Betriebsanweisungen des jeweiligen Herstellers:

a) Schwerpunktkupplung: Betriebshandbuch fiir die Schleppkupplung
Baureihe Sicherheitskupplung "Europa G 88" Ausgabe Februar 198

Sofern eingebauit:
Bugkupplung: Betriebshandbuch fiir die Schleppkupplung Baureihe
Bugkupplung E 85 Ausgabe Mérz 1989.

b) Anschnallgurte: Betriebsanweisung des Herstellers.

¢) Mindestinstrumentierung: Betriebsanweisung des Herstellers.

d) Motor: Handbuch fir ROTAX-Motor Type 505 Ausfihrung ohne
Dekompressor

e) Propeller: MT-Propeller, Betriebs-Einbauanweisung Nr. E-112, Ausgabe
06.03.86.

f) Flexible Kraftstofftanks Typ HKK: HFK Einbau- und Prifanwei sung fir
flexible Kraftstofftanks

Triebwerksfehlersuche
Eine Checkliste finden Sieim DG-800 Flughandbuch Abschnitt 8.8.

Ausgabe: Oktober 2004 TM 873/32 6
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1.14.8 12V Steckdoseim hinteren Cockpit
Diese Steckdose dient:
- zum Laden der Batterien
Dazu muf3 der Hauptschalter eingeschaltet sein und der Umschalter im
DEI auf Stellung Avionik stehen.
- zur Versorgung von externen Verbrauchern.
Passender Stecker Typ siehe Telleliste 8.2.
Anschlul3schema : Mittlerer Kontakt = +Pol.

1.14.9 Ein- Ausfahrmechanismus
Der eingebaute 12 V Gleichstrommotor ist mit einem Entstorfilter 4E10
versehen. Der Filter ist am Motor mittels eines Ty-rap be-
festigt.

Die Steuerung des automatischen Ein- Ausfahrens geschieht tber die
Steuereinheit 8E3s. 1.14.3.

Der Ein- Ausfahrmotor wird in den Endstellungen
mit zeitlicher Verzogerung abgeschaltet. Die Ab-
schaltimpluse werden Uber die Steuerungsschalter
S. 1.14.14 gegeben.

Wichtiger Hinwels: Falls der Naherungsschalter s. 1.14.15 defekt ist
(Kurzschlufd) wird Uber eine Sicherungsschaltung in der Steuereinheit
8E3 verhindert, dal? das Triebwerk automatisch bei falscher Stellung
des Propellers eingefahren wird. Das Triebwerk muf3 dann mit dem
manuellen Schalter eingefahren werden. Das DEI zeigt in diesem Fall
0 0 Oan.

Der Naherungsschalter ist vor dem nachsten Motorstart auszutauschen.

1.14.10 Manudller Ein- Ausfahrschalter
Dieser Schalter besteht aus 2 Schaltern.
Wenn der Schalter, an dem die rote Abdeckplatte angebracht ist, durch
Hochklappen der Abdeckplatte geschaltet wird, wird die Ein- Ausfahr-
automatik abgeschaltet.

Der unter der Abdeckplatte befindliche Schalter schaltet den Strom zum

Ein- Ausfahrmotor direkt unter Umgehung der Relais,der
Steuerungseinheit und der Sicherungselemente im DEI.
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1.14.11 Anlasserdrucktaster
Dieser ist im Gashebel integriert und betétigt Gber die
Sicherungselemente im DEI die Steuereinheit s. 1.14.3.

1.14.12 Kabd
Stromzuf Uhrung von Batterie bis Hauptschalter, Anlasser- und
Massekabel LN 9251 A weil3 9mn? = AWG 8 oder KFZ-Kabel 14mm?
oder MIL22759 14mm?=AWG 6.

StromfUhrende Kabel LN 9253 A weil3 1,2mm2 = AWG 16 sowie 2
mm2 = AWG 14

Steuerleitungen LN 9253 A weil3 und rot 0,4 mm? = AWG 22

Zindleitung und Mefdeitungen LN 29871. Umhillung well3,
Innenkabel blau und rot mit Abschirmung 2 x 0,4 mm? =2 x AWG 22

Anstelle der genannten LN-Normen kdnnen geeignete luftfahrtgeprifte
Kabel nach anderen LN-Normen oder MIL Spezifikationen verwendet
werden.

Betriebsbereich min: -55° bis 105° C. Betriebsspannung 600 V.

1.14.13 Sicherungen
a)Sicherungsautomat 10A fir den Triebwerks - EinAusfahrantrieb
b)Sicherungsautomat 4A fur das DEI
c) " 4A fur die 12V Steckdose
d) " 3A fir das Funkgerét
e) " 3A frele Sicherung z.B. fur Wendezeiger oder Horizont
f) " 2AflrdasE-Vario
g) " 10A fir den Generator
Die Batteriehauptsi cherungen befinden sich vorn rechts neben dem
Instrumentenpilz, 2 Stlick, 50A.

1.14.14 Stellungsschalter fur das Triebwerk
Ein Endschalter am rechten Motortréger aktiviert die Anlassersteuerung
bei ausgefahrenem Triebwerk, und gibt den Impuls fir das Abschalten
des Spindelmotors in ausgefahrener Stellung.

Ein Endschalter, der vom Hebel des hinteren Motordeckelsin
eingefahrener Stellung betétigt wird, gibt den Impuls zum Abschalten
des Spindelmotors in eingefahrenem Zustand.

Beide Schalter steuern die Kontrolleuchten "engine extended" und
"enginetravelling” im DEI.
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1.14.18 DEI (Digital Engine I ndicator)

Beschreibung der Anzeigen und Funktionen siehe FHB Abschnitt 7.3.
Die Drehzahlmessung arbeitet voll digital Uber Z&hlung der Impulse
des Naherungsschalters.

Die Messung der Zylinderkopftemperatur (CHT) erfolgt mit einem pt
100 Wiederstandsthermoel ement, das in eine Sonde eingegossen ist
(4M30) welche in den Zylinderkopf geschraubt ist.

Kraftstoffll standsmessung s. Abschnitt 1.13.6.

Funktionen:
Folgende Funktionen werden durch das DEI gesteuert.

a) Uber den Zindschalter

- bei ausgeschalteter Ztindung werden die Triebwerk-
Einfahrautomatik und die Propellerstellungstiberwachung aktiviert.

- bei eingeschalteter Zlindung werden die Benzinpumpe, die
Triebwerksausfahrautomatik und die Anlassersteuerung aktiviert.

b) Der Drehzahlmesser steuert ein Relais, das ein Einrticken des
Anlassers bei laufendem Triebwerk verhindert.

c) Der Endschalter s. 1.14.14 am Motortréager aktiviert die
Anlassersteuerung nur bel ausgefahrenem Triebwerk.

d) Der Naherungsschalter s. 1.14.15 verhindert ein Einfahren des
Triebwerkes bei nicht in Einfahrstellung stehendem Propeller,
(manueller Ein- Ausfahrschalter s. 1.14.10 in Stellung Automatik).

Wichtiger Hinwels:
Falls der Naherungsschalter defekt ist (Kurzschlul?), zeigt das DEI
0 0 O statt der Drehzahl an siehe auch 1.14.9.

Anmerkung:
Die Ein- Ausfahrautomatik wird nicht vom DEI gesteuert, sondern von
der Steuereinheit 8E3 siehe 1.14.3.

Warnung:

Bei abgezogenem Stecker am DEI ist die Ziindung nicht mehr
kurzgeschlossen. D.h. die Zindung ist eingeschaltet. Deshalb nicht den
Propeller drehen.
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Nach 300 Betriebsstunden des Triebwerks ist eine Grundtiberholung

fallig.

Auler den Arbeiten nach 3.4.1 sind folgende Arbeiten auszufihren:

1. Ausbau des Triebwerks (s. 4.16), Triebwerk s. 4.16.4 demontieren.
Sofern eine Grunduberholung erforderlich ist, den Motor an den
Hersteller Bombardier Rotax oder an einen vom Motorhersteller
angegebenen |uftfahrttechnischen Betrieb mit entsprechender
Berechtigung schicken.

. Sémtliche Schrauben und Muttern am Triebwerk erneuern.

. Zahnriemen erneuern.

. Kraftstoffschlauche erneuern.

. Lager der Propellerlagerung erneuern (s. 4.12)

abrowidN

a) Nach max. 3 Jahren sind die Kraftstoffleitungen am Triebwerk
auszuwechseln (s. Diagramm 8), alle Leitungen oberhalb des
automatischen Brandhahnes und der beiden Schlauchverbinder GS6 in
der Nahe des automatischen Brandhahnes.

b) Nach 6 Jahren sind alle flexiblen Kraftstoffleitungen incl. des
verschlossenen Schlauchstiickes an der Vakuumkraftstoffpumpe
auszuwechsaln.

Hinweis: Nach der Montage sind die neuen Schlauchleitungen griindlich

mit Kraftstoff durchzusptilen.

Wenn erforderlich:

1. Bel grofderen Schmutzmengen im Tank oder bel Fehlanzeigen der
Kraftstoffvorratsanzeige ist der Tank durchzuspilen (s. 1.13.6).

2. Falls der Motor im Ubergangsbereich zwischen Leerlauf und Vollgas
nicht sauber lauft, obwohl ale Punkte nach 3.4.1 einwandfrel waren, so
kann es daran liegen, dal? die Membranen der Vergaser verhértet sind.
Diese sind dann auszutauschen.

3. Nach pl6tzlichem Motorstillstand bel Volllast sind Kolben- und
Zylinderlauffléachen auf Fref3spuren zu Uberprifen, siehe Abschnitt
3.4.1 Punkt 12b.
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