=

DG Aviation GmbH

FLUGHANDBUCH

FUR DEN MOTORSEGLER

MUSTER:
BAUREIHE:

Kennblatt-Nr.:

Erstausgabe:

Halter: D

Werk-Nr:

DG-808C

DG-800
DG-808C
EASA.A.067
Juni 2005

Die mit ,EASA anerk.“ gekennzeichneten Seiten sind durch die EASA anerkannt
Urspriingliche Anerkennung 10. Januar 2006.

Der Motorsegler darf nur in Ubereinstimmung mit den Anweisungen und festgelegten
Betriebsgrenzen dieses Flughandbuches betrieben werden.

Copyright DG Aviation GmbH jegliche Kopie oder Verdffentlichung ist untersagt

DG Aviation

Otto Lilienthalweg 2
76646 Bruchsal
www.dg-aviation.de

Telefon (07251) 3020-0
Telefax (07251) 3020-200

info@dg-aviation.de

Ersatzteil- und Materialverkauf: Tel. 07251/3020-270

Revision 5, Mai 2023

ersatzteile@dqg-aviation.de



Flughandbuch DG-808C

Warnungen

Jedes Segelflugzeug und insbesondere jedes eigenstartfahige Segelflugzeug ist ein
hochkomplexes technisches Gerit, welches bei unsachgemaifBer Verwendung oder bei
Betrieb auBlerhalb der zugelassenen Betriebsgrenzen und bei unzureichender Wartung
Ihre Gesundheit und Ihr Leben gefihrden kann.

Studieren Sie vor Benutzung des Flugzeuges sorgfiltig die kompletten Handbticher
und beachten Sie insbesondere die Warnungen, wichtigen Hinweise und
Anmerkungen, die in den Handbiichern gegeben sind.

Fliegen sie nie ohne eine griindliche Vorflugkontrolle gem&l Flughandbuch!

Starten Sie nie mit einem Motorsegler ohne die Standdrehzahl und die
Einzelziindkreise tiberpriift zu haben! Falls irgendwelche Zweifel an der
Funktionstiichtigkeit des Triebwerks bestehen, so darf das Flugzeug nur wie ein
Segelflugzeug betrieben werden!

Halten Sie immer die Sicherheitshéhen ein.

Bei einem Motorsegler diirfen Sie sich nie darauf verlassen, dass das Triebwerk
ausgefahren und angelassen werden kann. Fliegen Sie deshalb immer so, dass Sie bei
einer Fehlfunktion eine sichere Au3enlandung durchfiihren kdnnen. Berticksichtigen
Sie dabei, dass ein ausgefahrenes Triebwerk, das nicht lduft, einen groflen
Luftwiderstand hat. Das bedeutet, dass Sie sich bei einem Motorsegler deutlich frither
zum Ausfahren und Anlassen des Triebwerkes entscheiden miissen, als zu einer
AuBenlandung bei einem Segelflugzeug.

Fiihren Sie nur dann einen Eigenstart durch, wenn Sie sicher sind, dass bei einem
Startabbruch durch Motorausfall eine sichere Aulenlandemdglichkeit besteht, oder
eine Riickkehr zum Flugplatz moglich ist.

Beachten Sie die Mindestgeschwindigkeiten und halten Sie stets eine den
Flugbedingungen entsprechende Geschwindigkeitsreserve ein, insbesondere in
Bodennihe und im Gebirge.

Verwenden sie bei Motorseglern nur die im Handbuch angegebenen Kraftstoffe und
Ole.

Verwenden sie nur die im Handbuch angegebenen Batterieladegerite.

Fiihren Sie selbst keine Arbeiten an der Steuerung durch, auler dem regelméfigen
Schmieren.

Lassen Sie die Wartungsarbeiten und Reparaturen nur beim Hersteller und bei
Instandhaltungsbetriebe mit entsprechender Berechtigung durchfiihren. Eine
Aufstellung von Betrieben, die besonders gro3e Erfahrung mit DG Flugzeugen haben,
stellen wir Thnen gerne zur Verfiigung.

Auch wenn in Threm Land keine jdhrliche Kontrolle vorgeschrieben ist, so miissen Sie
diese trotzdem durchfiihren lassen, siehe Wartungshandbuch Abschnitt 2.

Bitte beachten Sie regelméBig unsere Website www.dg-aviation.de. Dort
finden Sie die neuesten technischen Mitteilung und Service Informationen
fiir Ihr Flugzeug: Home/ Service/ Technische Dokumentation.

Durch das ,,DG Piloten Info* werden Sie per E-Mail {iber das Erscheinen
neuer technischer Mitteilung und Service Informationen benachrichtigt.
Wenn Sie diese kostenlose Info noch nicht bekommen, sollten Sie sie sofort
abonnieren.

Bitte schreiben Sie ein mail an: info@dg-aviation.de

Betreff: Newsletteranmeldung, um die Piloteninfos zu erhalten.

Ausgabe: Mai 2023 T™M 800/49 0.0
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0.1 Erfassung der Berichtigungen
Alle Berichtigungen des vorliegenden Handbuchs, ausgenommen aktualisierte
Wiégedaten, miissen in der nachstehenden Tabelle erfasst werden.
Berichtigungen der anerkannten Abschnitte bediirfen der Gegenzeichnung durch

das Luftfahrt-Bundesamt.

Der neue oder gednderte Text wird auf der {iberarbeiteten Seite durch eine senk-
rechte schwarze Linie am rechten Rand gekennzeichnet; dass der Berichtigung
zugrunde liegende Dokument und das Datum erscheinen am unteren Rand der

Seite.
Lfd. Betroffene Bezug Ausgabe EASA | Eingeordnet
Nr. Seiten/ Datum Aner- Datum
Abschnitt kennung | Unterschr.
1 0.3-0.5,1.5, Handbuchrevision |September |9. Oktober
2.9-2.11, 5.5, TM 800/34 2007 2007
7.10,7.13-7.15
2 0.1,0.3+0.5, Handbuchrevision, | Mai 2012 | 14. Sept.
1.2,1.5,2.2,2.6, |Kiihlwasserpumpe 2012
2.8,2.9,3.2,3.4, |Pierburg
4.1,4.2,4.4+4.6, | TM 800/41
4.8,4.9,4.15,
4.24,4.29,5.11,
6.2,6.4,6.7,
6.10,7.1,7.2,
7.10,7.11,7.15,
7.18,7.22,7.23
3 0.1,0.6,9.4 T™M DG-G-11 Mai 2015 |7.07.2015
NOAH
Verbesserungen
4 0.0,0.1,03 - Handbuchrevision, | Juli 2017 |10.08.
0.5,2.11, 4.9, TM 800/45 2017
4.10,4.12, 4.25,
4.29,7.2,7.23
5 Titel, 0.0, 0.1, Handbuchrevision |Mai 2023
0.3,0.5,7.17 TM 800/49
Ausgabe: Mai 2023 TM 800/49 0.1
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7.5 Steuerungsanlage
Seitensteuerung:

Siehe Diagramm 2 WHB.
Seilsteuerung mit verstellbaren Pedalen

Hohensteuerung:

Siehe Diagramm 1 WHB.

Steuerkniippel mit Parallelogrammfiihrung. Das Parallelogrammhandsteuer
verhindert die Ubertragung von Béen auf die Hohensteuerung. Die StoBstangen
sind in wartungsfreien Kugelfiihrungen gelagert.

Automatischer Steuerungsanschluss.

Trimmung:

Federtrimmung mit Ausldsehebel am Steuerkniippel und Anzeige an der linken
Bordwand.

Zum Trimmen muss der Auslosehebel am Steuerkniippel betétigt und
Steuerkniippel und Woélbklappenhebel in die zur gewlinschten
Fluggeschwindigkeit gehorigen Stellungen gebracht werden. Sollte dies nicht
ausreichend sein, so kann bei ausgeldster Trimmung der Anzeigehebel
zusétzlich vorgedriickt werden.

Die DG-808C kann auch mit ausgeldster Trimmung geflogen werden, dazu den
Drahtbiigel bei betitigtem Auslosehebel hoch und unter den Auslosehebel
klappen..

Ein Gummizug zwischen Wdlbklappenhebel und Trimmung, s. WHB Abschnitt
1.2.5, stellt bei negativen Klappenstellungen die Trimmung auf kopflastig.

Quer- und Wolbklappensteuerung:

Siehe Diagramme 3 und 4 WHB.

Im Fliigel sind durchgehende Flaperons eingebaut, die an 2 Stellen angetrieben
werden. Die Uberlagerung von Querruder- und Wélbklappenausschligen erfolgt
im Rumpf. Die StoBstangen sind in wartungsfreien Kugelfiihrungen gelagert.
Automatische Anschliisse.

7.6 Bremsklappen

Siehe Diagramme 3 und 4 WHB

Doppelstockige Schempp-Hirth Klappen nur nach oben. Beim Ziehen der
Bremsklappen wird der Wolbklappenhebel von negativ auf Neutralstellung
mitgenommen.

Die Radbremse ist mit am Bremsklappengestinge angeschlossen.

Die Stof3stangen im Fliigel sind in wartungsfreien Kugelfiihrungen gelagert.
Automatische Anschliisse.

Ausgabe: Mai 2023 T™ 800/49 7.17



