Wartungshandbuch DG-500/22 ELAN

Berichtigungsstand des Wartungshandbuches

Lfd. |Seite Bezug Datum | Unterschrift
Nr.
1 12,3,7,8,15,19, |TM 348/3S Okt. 92
20, 25, 36
2 |3, Diagr.7 AM 500/7/93 Juni 93
3 12,4,14,23,27 TM 348/9 Okt. 97
4 12,9, 26 TM 348/15 Jan. 01
5 12-4,7,11, 19, 23, |Handbuchrevision |Mai 08
24,37, 37a TM 348/20

Ausgabe: s. letzter Eintrag




Wartungshandbuch DG-500/22 ELAN

I nhal t sver zei chni s Sei t e/ Ausgabe

0 Lauf zeit und Lebensdauerbefri stung 4 Mai 08
Wart ungsunt er | agen

1. Syst enbeschr ei bungen und Ei nstel | daten
1.1 Einstelldaten Fligel und Leitwerk 5 April 90
1.2 Hohensteuerung und Tri nmung 6 ! '
7 Mai 08
1.3 Seitensteuerung 8 kt. 92
1.4 Quer- und Wbl bkl appenst euer ung 9 Jan. 01
10  April 90
11 Mai 08
1.5 Brenskl appenst euerung, Radbrense 12 April 90
1.6 Fahrwerk 13 ! !
14 kt. 97
1.7 Schl eppkuppl ungen 15 kt. 92
1.8 Wasserbal |l ast anl age 16 April 90
1.9 Massenausgl ei ch der Ruder 17 " "
1. 10 Tangenti al spi el der Fl tgel 18
2. Kontrol |l en
2.1 Tagliche Kontrolle 19 Mai 08
2.2 Intervall kontrollen 19 kt. 92
2.3 Kontrolle nach einer harten Landung 20 ! !
21 April 90
22 " "
2.4 Priafungsabl auf zur Erhohung der 23 Mai 08
Betri ebszei t 24 Mai 08
3. War t ung
3.1 Allgeneine Pflege 25 kt. 92
3.2 Wartung der Zelle 26 Jan. 01
3.3 Schm erpl an 26 " "
3.4 Beschéadi gung der Zelle 27 kt. 97
3.5 Brensanl age 27 kt. 97
4. Arbei tsanl ei tung zu Mont age- und
War t ungsar bei t en
4.1 Austausch der Wassersacke und Wartung
der Ventile 28 April 90
4.2 Austausch der Steuerseile 29 " "
4.3 Einstell- und Mntagearbeiten an der 29
St euer ung
4.4 Aus- und Einbau des Fahrwerks 30
" " " " " 31
4.5 Befullen und Entl dften der hydrau- 32
| i schen Radbrense 33
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Wartungshandbuch DG-500/22 ELAN

| nhal t sver zei chni s Seite
5. Schwer punkt wagung
6. | nstrument en- und Zubehor auswahl | i ste

7. Li ste der Spezi al wer kezuge

Di agr anme
1 Hohenst euerung, Tri nmmung
2 Sei t enst euer ung

3 Querruder-, Wl bkl appen und Brens-
kl appenst euerung, runpfseitig

4 Querruder-, Wl bkl appen und Brens-
kl appenst euerung, fllugelseitig

5 Schl eppkuppl ungen

6 Wasser bal | ast anl age

7 Fahrwer k, hydraul i sche Radbrense

8 Anl agen fur statischen und Gesantdruck
9 Beschi | derung

Anhang

Ausr Ustungsliste
5 EP 34 Ei nbaupl an Dr &ger 02- Anl age
5 EP 30 Ei nbauplan far ELT
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34 April 90

35 " "

36 Ckt. 92

37 Mai 08

37a Mai 08

38
Ausgabe
April 90
Juni 93
April 90
April 90
25.01. 90
27.02.91
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Wartungshandbuch DG-500/22 ELAN
L aufzeit und L ebensdauer befristung, Wartungsunter lagen

Reparaturen

Beschadigte Teile sind jewells vor dem nachsten Flug zu reparieren oder
auszutauschen. Fir Reparaturen der Flugzelle gelten die Angaben im
Reparaturhandbuch der DG-500. Grof3ere Reparaturen, die dieim
Reparaturhandbuch DG-500 definierten Schaden tbersteigen, durfen nur
vom Hersteller oder von einem anerkannten luftfahrttechnischen Betrieb
mit entsprechender Erfahrung durchgeftihrt werden.

Es durfen nur Origina Ersatzteile verwendet werden.

L ebensdauer der Zelle

Die maximal e Lebensdauer von Segelflugzeugen in Faserverbundbauweise
betragt 12000 Stunden. Dazu sind spezielle Prifungen gemal3 Abschnitt 2.4
dieses Handbuches bei 3000, 6000, 9000 und dann alle weiteren 1000
Stunden Betriebszeit durchzufihren.

L ebensdauer von Ausrtistungsteilen

a)  DieAnschnallgurte (nicht die Gurtschldsser) sind nach 12 Jahren
auszutauschen.

b)  Die Gummizige in der Héhensteuerung s. Abschnitt 1.2.6 und in
der Wolbklappensteuerung s. Abschnitt 1.4.6 sind spétestens alle 6
Jahre auszuwechseln.

¢ AndeeTele
Alle anderen Teile wie Schleppkupplung, Réder, Gasfedern,
Steuerungsanlage, Bolzen etc. haben keine L ebensdauerbefristung.
Diese Teile sind aber auszutauschen, sobald sie tiberméfdig
verschlissen, beschadigt oder korrodiert sind.

L aufzeiten, Wartungsunterlagen von Ausr iistungsteilen
Es gelten die Betriebsanweisungen des jeweiligen Herstellers:

a) Schwerpunktkupplung: Betriebshandbuch fir die Schleppkupplung
Baureihe Sicherheitskupplung "Europa G 88" Ausgabe Februar 1989.

Bugkupplung: Betriebshandbuch fiir die Schleppkupplung Baureihe
Bugkupplung E 85 Ausgabe Mérz 1989.

b) Anschnallgurte: Betriebsanwelsung des Herstellers.

c) Mindestinstrumentierung: Betriebsanweisung des Herstellers.

Ausgabe: Mai 2008 TM348/20 4



Wartungshandbuch DG-500/22 ELAN

1.2.4 Eventuelles Spiel kann durch Hineindrehen der Einstellschraube am
Trichter verringert werden.

Kontermutter
) Einstell schraube
Hohenruder _

1.2.5 Trimmung
Die Trimmung ist so einzustellen, dal3 bel der vorderen Trimmstellung der
SteuerknUppel in seiner vorderen Position steht. Die Spannung der
Trimmfedern ist (s. Skizze) einzustellen. x = 340 mm.

Die Trimmfedern befinden sich im hinteren Cockpit an der linken
Bordwand.

1.2.6 Entlastungsgummizug
Der Gummizug erzeugt eine Hohensteuerkraft in Richtung "Dricken".

Wenn sich die DG-500 nicht mehr weit genug in Richtung kopflastig
trimmen a3, so ist der Gummizug zu tberprifen.

Der Gummizug befindet sich links hinter dem Hauptspant unter dem
Gepéackraumboden. Er ist vom Umlenkhebel 5St19 zu einer Gabel am
Hauptspant gefihrt.

Die Lange des Gummizuges soll im ungespannten Zustand 500 mm
betragen.

Falls sich der Zug geléngt hat oder beschédigt ist, so ist er auszutauschen.

Der Zug ist spatestens ale 6 Jahre auszuwechseln.

Ausgabe: Mai 2008 TM348/20 7



Wartungshandbuch DG-500/22 ELAN

dann:

1. Steuerkntippel auf O stellen.

2. Wolbklappenhebel auf O stellen.

3. Wolbklappen und Querruder auf O einstellen.

Verstellung der Querruder:

Querruder nach unten ausschlagen. Dann am Querruderantrieb an der
Fllgelteilung das Ruderhorn 5St3/2 vom Querruder abschrauben mit

Steckschltissel SW 10. Kontermutter an dem Gelenkstangenkopf mit

Gabelschliissel SW 10 16sen.

Einstellung durch Verdrehen des Ruderhorns.

Achtung: Die Schrauben nach erfolgter Einstellung mit
Loctite 72 b (672) bzw. Loctite 243 sichern.

Verstellen der Wolbklappen:
Verstellung mit den Stellkopfen der Stol3stangen 5St56 die von der
Mischwelle zur Wolbklappenantriebswelle 5St54 fihren.

4. Querruderausschlage einstellen (s. 1.4.3).
5. Wolbklappenanschl &ge Uberprifen und gegebenenfalls verstellen (s.
1.4.3).

1.4.6 Entlastungsgummizug
In der Wolbklappensteuerung ist ein Gummizug eingebaut, der die
Wolbklappen in Richtung positiv zieht um ein Rasten der positiven
Klappenstellungen im Fluge zu erleichtern.

Der Zug befindet sich links hinter dem Hauptspant unter dem
Gepéackraumboden und ist von einer Gabel am Riickenspant Uber eine
Umlenkrolle am hinteren Hauptspant zur Feder an der Stol3stange 5St74
gefihrt.

Der Zug soll eine Lange von 700 mm in ungespanntem Zustand
aufweisen.

Falls sich der Zug geléangt hat oder beschadigt ist, ist er auszutauschen.

Ansonsten ist der Zug spétestens alle 6 Jahre auszuwechseln.

Ausgabe: Mai 2008 TM348/20 11



Wartungshandbuch DG-500/22 ELAN

2 Kontrollen
2.1 TaglicheKontrolle

siehe Flughandbuch Abschnitt 4.3
2.2 Intervall Kontrollen

A Alle 200 Flugstunden und bel der jahrlichen Kontrolle
Seitenruderseile auf Verschleil3 kontrollieren, insbesondere in den S-
Flhrungen der Pedaverstellung. Verschlissene Seile sind auszutauschen.
Austausch der Steuerseile siehe Abschnitt4.2. Kontrolle der Abdichtung
des Seitenruders s. Abschnitt1.3.5.

B Bei der jahrlichen Kontrolle

» Alle Punkte der taglichen Kontrolle, siehe Flughandbuch Abschnitt 4.3,
kontrollieren.

» Kontrolle aler Schraubverbindungen u. Sicherungen (Muttern, Splinte
etc.).

« Kontrolle dler Metallteile auf ausreichende Schmierung und Rostschutz
(s. Abschnitt 3.3).

» Kontrolle der Ruderausschlége (s. Abschnitt 1.2 bis 1.4).

o Kontrolle des Spielsin der Steuerung (s. Abschnitt 1.2 bis 1.6)

« Kontrolle des Tangentiaspiels der Fllgel (s. Abschnitt1.10).

» Kontrolle des Haubennotabwurfs nach den Angaben im Flughandbuch
Abschnitt 7.15.

« Kontrolle der Gummiziige in der Steuerung siehe Abschnitte 1.2.6, 1.4.6
undl1.7.5.

» Kontrolle der Dicke der Schelbenbremsbelége s. Abschnitt1.6.4.

» Kontrolle ob die Bremsflissigkeit gewechselt wurde s. Abschnitt1.6.4.

» Schleppkupplung: Die Betriebs- und Wartungsanwei sungen fir die
Schleppkupplungen, s. 0.4dieses Handbuches, sind zu beachten.

» Schwerpunktwagung: Diese muss mindestens alle 4 Jahre ausgefuhrt
werden.

C Alle3 Monate
Kontrolle der Seilspannung der Wassersackaufhangung (s. Abschnitt4.1)

D Gelegentlich
Schleppkupplung:
Nach Bauchlandungen ist die Schwerpunktkupplung zu reinigen und auf
Beschadigungen zu kontrollieren.
Schwer punktwagung: Nach Arbeiten, die die Schwerpunktlage
beeinflussen.

Ausgabe: Mai 2008 TM348/20 19



Wartungshandbuch DG-500/22 ELAN

2.4 Priufungsablauf zur Erhohung der Betriebszeit

1. Allgemeines
Die Ergebnisse der an Tragfligelholmen durchgefihrten
Betriebsfestigkeitsversuche haben den Nachweis erbracht, dass die
L ebensdauer von Segelflugzeugen und Motorseglernin
Faserverbundbauweise 12000 Flugstunden betragen kann, wenn fir jedes
Stiick (Uber die obligatorischen Jahresnachprifungen hinaus) in einem
speziellen Mehrstufenpriifprogramm die Lufttiichtigkeit unter dem A spekt
der Lebensdauer jewells erneut nachgewiesen wird.

2. Fristen

Hat das Segelflugzeug eine Betriebszeit von 3000 Flugstunden erreicht, so ist
eine Nachprifung nach dem unter Punkt 3 aufgefiihrten Programm
durchzufthren.

Bei positivem Ergebnis dieser Nachprifung bzw. nach ordnungsgemal3er
Reparatur der festgestellten Mangel wird die Betriebszeit des
Segelflugzeuges um 3000 Stunden, also auf insgesamt 6000 Flugstunden
erhoht (1.Stufe).

Das vorgenannte Prifungsprogramm ist zu wiederholen, wenn 6000
Flugstunden erreicht sind. Sind die Ergebnisse positiv bzw. die festgestellten
Méngel ordnungsgemal? repariert, so kann die Betriebszeit auf 9000
Flugstunden erhéht werden (2. Stufe).

Hat das Segelflugzeug eine Betriebszeit von 9000 Flugstunden erreicht, so ist
wiederum die Uberprifung nach vorgeschriebenem Programm
durchzufUhren. Sind auch hier die Ergebnisse positiv bzw. die festgestellten
Méngel ordnungsgemal? repariert, so kann die Betriebszeit auf 10000
Flugstunden erhéht werden (3. Stufe).

Analog wird bel Erreichen von 10000, 11000 Flugstunden (4. bis 5. Stufe)
verfahren.

Ausgabe: Mai 2008 TM348/20 23




Wartungshandbuch DG-500/22 ELAN

3. Dasjeweilige Prufprogramm ist beim Hersteller anzufordern.
Dabei sind die folgenden Daten anzugeben:
Muster/Baureihe, Kennzeichen, Werknummer und Stundenzahl, bei welcher
die Prifung erfolgen soll.
Das Prifprogramm ist kostenpflichtig.

4. Die Prufungen durfen nur beim Hersteller oder in einem L uftfahrttechnischen
Betrieb mit entsprechender Berechtigung durchgeftihrt werden.

5. Die Ergebnisse der Prifungen sind in einem Befundbericht aufzufUhren,
wobel zu jeder Maldnahme Stellung zu nehmen ist. Werden die Prifungen in
einem LTB vorgenommen, so ist dem Hersteller eine Kopie des
Befundberichts zur Auswertung zuzuleiten.

Ausgabe: Mai 2008 TM348/20 24
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6.5. UKW - Sende- und Empfangsgerét

Fabrikat
Dittel

Becker

Filser

Typ

FSG-40 S
FSG-50
FSG-60 M
FSG-70,71 M
FSG-90

FSG 2T

AR 3201-(1)
AR 2008/25 (A)

AR 4201
ATR 720 A
ATR720C
ATR 600
ATR 500
ATR 833

Kennblatt Nr.

10.911/45

10.911/71

10.911/72

10.911/81
10.911/98JTSO
LBA.0.10.911/103JTSO
10.911/76

10.911/48

JTSO-2C37 D, ED-23A
10.911/74

10.911/83
LBA.0.10.911/106JTSO
LBA.0.10.911/113JTSO
EASA.210.0193

oder andere Geréte, die nach TSO, JTSO oder ETSO fur die Verwendung in
L uftfahrzeugen zugelassen sind.

Hinweis: Nur Geréte mit 58mm Durchmesser konnen am vorgesehenen
Platz in der Konsole unter den Instrumenten eingebaut werden.

6.6. Variometer
Fabrikat
Winter

Winter

6.7. Wendezeiger
Fabrikat
Apparatebau
Gauting

Ausgabe: Mai 2008

Typ
5 StVM5 (Durchm.58)
+5m/s Sachnr. 5451
+1000 ft/min Sachnr. 5452
+ 10 kts Sachnr. 5453
5 STV 5 (Durchm.80)
+5m/s Sachnr. 5251
+1000 ft/min Sachnr. 5252
+ 10 kts Sachnr. 5253

Typ

WZ-402/3112 V

TM348/20

Kennblatt Nr.
TS 10.230/14

T7S10.230/13

Kennblatt Nr.

10.241/8

37
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6.8 Geréte, die nicht zur Mindestausriistung gehdren:

Transponder:
Geréte, die nach TSO, JTSO oder ETSO fir die Verwendung
in Luftfahrzeugen zugelassen sind, dirfen eingebaut werden.

Andere Geréte wie Segelflugrechner und Logger:

Wenn sichergestellt ist, dass diese Geréte weder fur sich, noch durch ihre
Auswirkung auf das L uftfahrzeug dessen sicheren Betrieb gefdhrden, so durfen
diese Geréte eingebaut werden.

Wichtiger Hinwels: Wenn zusétzliche Instrumente nach der Herstellung
eingebaut werden, so ist sicherzustellen, dass diese, sofern sie nicht an einer
vom Hersteller vorgesehenen Einbauposition eingebaut werden, sicher befestigt
werden.

Bei elektrischen Geréten ist sicherzustellen, dass diese tiber entsprechend
dimensionierte Sicherungen angeschlossen werden, der Stromverbrauch eines
einzelnen Gerétes darf 3A nicht Uberschreiten.

Nach dem Einbau ist ein neuer Wagebericht zu erstellen.

Ausgabe: Mai 2008 TM348/20 37a




