
W
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u
n
g
s
h
a
n
d
b
u
c
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D
G
-
5
0
0
/
2
0
E
L
A
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B
e
r
i
c
h
t
i
g
u
n
g
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t
a
n
d
d
e
s
W
a
r
t
u
n
g
s
h
a
n
d
b
u
c
h
s

L
f
d
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N
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S
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t
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B
e
z
u
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D
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U
n
t
e
r
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s
c
h
r
i
f
t

1
2
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3
,
1
6
,
2
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W
e
i
t
e
n
f
l
o
s
s
e
n
t
a
n
k

Ä
n
d
e
r
u
n
g
s
m
i
t
t
e
i
l
u
n
g

5
0
0
/
1
0
/
9
7
a
b

W
.
N
r
.
5
E
1
7
0

M
a
i
1
9
9
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2
2
,
4
,
1
4
,
2
3
,
2
7

T
M
3
4
8
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O
k
t
o
b
e
r

1
9
9
7

3
2
,
9
,
1
7
,
2
6

T
M
3
4
8
/
1
5

J
a
n
u
a
r

2
0
0
1

A
u
s
g
a
e
:
s
.
l
e
t
z
t
e
r
E
i
n
t
r
a
g

1

W
a
r
t
u
n
g
s
h
a
n
d
b
u
c
h

D
G
-
5
0
0
/
2
0
E
L
A
N

I
n
h
a
l
t
s
v
e
r
z
e
i
c
h
n
i
s

H
i
n
w
e
i
s
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D
i
e
j
e
n
i
g
e
n
H
a
n
d
b
u
c
h
s
e
i
t
e
n
,
d
i
e
s
i
c
h

g
e
g
e
n
ü
b
e
r
d
e
m
M
u
s
t
e
r
D
G
-
5
0
0
/
2
2
E
L
A
N
n
i
c
h
t
g
e
ä
n
d
e
r
t

h
a
b
e
n
,
w
e
r
d
e
n
u
n
v
e
r
ä
n
d
e
r
t
v
o
n
d
e
m
W
a
r
t
u
n
g
s
h
a
n
d
b
u
c
h

D
G
-
5
0
0
/
2
2
E
L
A
N
ü
b
e
r
n
o
m
m
e
n
.
D
i
e
s
p
e
z
i
e
l
l
e
n
S
e
i
t
e
n

D
G
-
5
0
0
/
2
0
E
L
A
N
s
i
n
d
i
n
d
i
e
s
e
m
V
e
r
z
e
i
c
h
n
i
s
m
i
t
/
2
0

h
i
n
t
e
r
d
e
r
S
e
i
t
e
n
z
a
h
l
g
e
k
e
n
n
z
e
i
c
h
n
e
t
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S
e
i
t
e
/
A
u
s
g
a
b
e

0
L
a
u
f
z
e
i
t
u
n
d
L
e
b
e
n
s
d
a
u
e
r
b
e
f
r
i
s
t
u
n
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4
A
p
r
i
l
9
0

W
a
r
t
u
n
g
s
u
n
t
e
r
l
a
g
e
n

1
.

S
y
s
t
e
m
b
e
s
c
h
r
e
i
b
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n
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n
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i
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u
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i
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W
artungshandbuch

D
G

-500/20
E

L
A

N

1.4
Q

uer-
und

W
ölbklappensteuerung

1.4.1
Steuerungssystem

siehe
D

iagram
m

e
3

und
4.

E
ine

Feder
unten

an
der

M
ischw

elle
5St60

erzeugtzusätzliche
Q

uerruderrückstellkräfte
beipositiven

W
ölbklappenstellungen.

1.4.2
A

usschläge
und

T
oleranzen

Q
uerruderausschläge:

nach
oben

20°+
1°

64+
3

m
m

nach
unten

10°+
1°

32+
3

m
m

gem
essen

bei182
m

m
von

der
D

rehachse
(Q

uerruderw
urzel),

W
ölbklappenhebelauf

0°.

W
ölbklappenausschläge:

-
10°

-
40

+
3

m
m

L
=

+
15°

+
59

+
3

m
m

gem
essen

bei228
m

m
von

der
D

rehachse
gegen

das
feste

T
eilan

der
Flügelw

urzel.
B

eiW
ölbklappenstellung

0°
m

üssen
die

W
ölbklappen

gegenüber
dem

festen
T

eilan
der

Flügelw
urzelm

it0
+

1
m

m
eingestelltsein.

1.4.3
A

nschläge
D

ie
Q

uerruderanschläge
befinden

sich
am

hinteren
Steuerknüppel.

E
instellbar

m
it2

G
abelschlüsseln

SW
10.

D
er

W
ölbklappenanschlag

in
positiver

Stellung
(hinten)

befindetsich
im

hinteren
C

ockpitunter
der

linken
Seitenverkleidung

auf
dem

R
ohr

des
hinteren

W
ölbklappenhandhebels

5S
t73.D

er
aufgenietete

A
nschlagring

m
uß

beiL
andestellung

am
R

ückenspantanschlagen.E
instellung

durch
V

erstellung
der

hinteren
Stoßstange

5St74
gegenüber

5St73.

D
er

W
ölbklappenanschlag

in
negativer

Stellung
(vorn)

befindetsich
im

vorderen
C

ockpitam
Führungsrohr

5St68/2
des

vorderen
W

ölbklappenhandhebels
5St72.

E
instellung

durch
Z

w
ischenlegen

von
Scheiben

m
itInnendurchm

esser
12

m
m

zw
ischen

5St72
und

dem
auf

dem
Führungsrohr

aufgenieteten
A

nschlagring.
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W
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D
G
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E

L
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N

1.9
M

assenausgleich
der

R
uder

N
ach

einer
R

eparatur
oder

N
eulackierung

dürfen
die

R
uderm

om
ente

und
G

ew
ichte

die
folgenden

W
erte

nichtüberschreiten:

R
uder

M
asse

M
om

ente
R

ücklastigkeit
am

A
ufhänge-

punkts.u.
kg

kg
cm

kg
m

in.
m

ax.
m

in.
m

ax.
m

in.
m

ax.

Seitenruder
4,4

5,1
7

10
0,350

0,500
(m

itA
usgleich)

H
öhenruder

4,3
5,1

13
15,25

0,572
0,672

(o.H
R

-Stoßstge.)
W

ölbklappen
5,9

8
22,24

27,56
1,049

1,300
Q

uerruder
innen

0,8
1,1

2,95
4,00

0,162
0,220

Q
uerruder

außen
3,24

4,4
2,76

5,00
0,199

0,360

H
inw

eis:
V

or
einer

Ä
nderung

des
M

assenausgleichs
istK

ontaktm
itdem

H
ersteller

aufzunehm
en.

V
erfahren

beider
E

rm
ittlung

der
M

om
ente

Seitenruder:
Seitenruderseile

aushängen,R
um

pf
auf

die
Seite

legen,so
daß

die
Seitenflosse

w
aagerechtliegt.Seitenruder

am
unteren

E
nde

200
m

m
hinter

dem
D

rehpunktm
iteiner

Federw
aage

anheben.

Für
alle

anderen
R

uder
gilt,daß

diese
auszubauen

sind
und

reibungsfrei
an

2
D

rehpunkten
aufzuhängen

sind.

R
uder

M
eßpunkt

A
bstand

von
D

rehachse
(m

m
)

H
öhenruder

R
uderm

itte
227

W
ölbklappen

1.L
agerstelle

nach
W

urzel
212

Q
uerruder

innen
W

urzel
182

Q
uerruder

außen
2.L

agerstelle
139
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W
artungshandbuch

D
G

-500/20
E

L
A

N

3.2
W

artung
der

Z
elle

D
ie

Z
elle

istbis
auf

die
Pflege

der
O

berflächen
s.oben

und
das

N
achschm

ieren
der

Steuerung
und

der
B

olzen
(s.A

bschnitt3.3)
w

artungsfrei.
N

ach
der

L
andung

auf
w

eichen
Ä

ckern
o.ä.sind

das
Fahrw

erk
und

die
Schlepp-

kupplung
zu

säubern.

3.3
Schm

ierplan
A

D
ie

A
uflageflächen

der
H

auben
auf

dem
R

um
pf

sind
an

den
H

auben
und

auf
dem

R
um

pf
m

itfarblosem
B

ohnerw
achs

einzureiben,um
knarrende

G
eräusche

der
H

auben
im

Fluge
zu

verm
eiden.Z

u
B

eginn
der

Flugsaison
und

je
nach

H
äufig-

keitder
B

enutzung
ca.1

x
m

onatlich
einw

achsen.

B
.

E
inm

al
jährlich

sollten
Sie

Ihre
D

G
-500/20

E
L

A
N

genauer
durchsehen

und
falls

nötig
alle

L
agerstellen

einschließlich
der

R
uderlager

säubern
und

neu
fetten.

M
an

findetdiese
Stellen:

-
Q

uerruder-A
ntriebe

an
den

Q
uerruderhörnern.

-
B

rem
sklappenantrieb

im
B

rem
sklappenkasten,hier

auch
die

L
agerung

der
K

lappen
fetten.

-
Stoßstangenverkleidungen

an
der

linken
B

ordw
and

abschrauben.Schiebefüh-
rungen

fetten,aber
nichtdie

T
eflonführungen!

H
inw

eis
siehe

unten.
-G

epäckraum
böden

herausschrauben
und

den
A

bschlußdeckeldes
G

epäckraum
s

öffnen.Säm
tliche

L
ager

fetten.
-D

ie
H

andlochdeckel(je
2

im
vorderen

und
hinteren

C
ockpit)

herausbauen.Im
hinteren

C
ockpitm

uss
dazu

die
verstellbare

Sitzw
anne

herausgebautw
erden.

A
lle

von
dortaus

zugänglichen
L

ager
(K

ugellager
und

G
elenkstangenköpfe)

fetten
-

K
nüppelsäcke

abschrauben,H
andsteuer

fetten.
-

Führungen
der

Pedalverstellung
fetten.

-
L

agerpunkte
des

Fahrw
erks

im
Fahrw

erkskasten
ölen.

-
A

lle
R

uderlagerungen
(H

öhenruder,Seitenruder,Q
uerruder,W

ölbklappen)
sind

zu
säubern

und
zu

fetten.
-

D
ie

Steuerungsanschlüsse
für

Q
uerruder,W

ölbklappen,B
rem

sklappen
und

H
ö-

henruder
säubern

und
fetten.

-
A

lle
B

olzen
und

B
uchsen

der
Flügel-

und
H

öhenleitw
erksbefestigung

säubern
und

fetten.

H
inw

eis:
A

ls
Schm

ierfette
em

pfehlen
w

ir
korrosionsschützende

druckfeste
Fette

auf
L

ithium
-B

asis
oder

L
ithium

-K
om

plex-M
etallseifenfette

(M
ehrzw

eck-
W

älzlagerfette).
H

inw
eis:

D
ie

G
leitführungen

folgender
T

eile
im

vorderen
C

ockpitdürfen
nicht

gefettetw
erden

(T
eflonführungsbuchsen).

Fahrw
erksantrieb

5FW
39

auf
5St68/2,B

rem
sklappenantrieb

5St69
auf

5St68/1
und

W
ölbklappenantrieb

5
St72

auf
5St68/2.

Falls
versehentlich

doch
gefettetw

urde,so
sind

diese
T

eile
auszubauen

und
gründlich

m
itA

ceton
zu

reinigen.
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