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Zusitzliche Schleppkupplung fiir Flugzeugschlepp

. DG-200 alle Baureihen als Option
: entfillt, optional

:  Als Schleppkupplung kann zusitzlich zn der Schwerpunktkupplung eine

Schleppkupplung, die nur fiir den Flugzeugschlepp geeignet ist, eingebaut
werden. Der Einbanert ist wnter dem Instrumentenpilz. Dieser Einbau ist auch
nachtriglich moglich.

1. Einbau der Bugkupplung Tost E85 gemif dem Einbauplan EFK, Zeichmng
R83undR 84,
Bei Nachriistung ist das eingebaute Betitigungsseil so durchzuschneiden, dafh
der Teil des Seils, der zur Schwerpunktlupplung fiihrt, weiter verwendet
werden kann, Die Nylonrohre sind geméid EFK zu kitrzen. Die Seilrolle und
ihre Abdeckung sind zn entfernen. Gemal Zeichnung R 84 ist die linke

Seitenwand des Instrumententurmunterteils auszusparen, sodaft die GFK-Wand
R 85 eingeklebt werden kann. Dabet ist zu beachten, daf auch die Klebekanten

der Seitenwand oben und unten herausgeschliffen werden.

Die Kupplungsspanten R 81, R 82 provisorich mit der Kupplung montieren
und damit im Rumpf die Klebeflichen der Spanten anzuzeichnen, sowie die
Aussparung @ 53 siche Zeichmmg R 83 fiir den Ring der Kupplung.

Die Kupplung muf genau in Rumpfimitte cingebaut werden!

Weiterhin ist die Verlegung von Stau- und statischen Druckleitungen gemiif
Einbauplan ED/1 zu verindern. Die Anschliisse fiir die Schliuche im
Instrumententurmunterteil haben normalerweise einen Abstand von 90 mm
vom Rumpfboden, Andernfalls ist dieser Abstand schon vor dem Einbau der
Kupplung herzustellen. Fiir die Gummiabdeckung ist eine 2 mm tiefe
Aussparung s. Zeichmung R 86 aus der Rumpfschale auszufriisen,

Das Nylonrohr fiir den Staudnick ist nach Erwiirmung so nach links zu ver-
biegen, daft der aufgesteckte Schlauch ohne Behindernng an der Kupplmg
vorbeigefithrt werden kann, Dem Einlmicken des Anschlusses wihrend des
Erwirmens beugt man durch Einschieben eines Stiickes Steuerseil & 3,2 mm
vor. Per Staudruckschiauch ist gegeniiber der Originalversion um 130 mm zu
verlingern. Die Schlauchlingen, vom Anschiuf zum T-Verbindungsstiick des
statischen Drucks mmiissen 140 mm links und 120 mm rechis betragen.

Um zu verhindern, daf die Schliuche auf der Bugkupplung schleifen, werden
sie durch eine Rohrschelle @ 22 x 15 gefithrt, die an der oberen linken
Befestigungsschraube der Pedalfithrang angebracht wird. Die Originalschraube
ist hierzu durch eine Schraube M6 x 30 DIN 912-8,8 zn zu ersetzen,
Klebeflichen an den Spanten und im Rumpf sowie fiir die GFK-Wand R 85
aufrauhen. Kupphing mit Umlenkhebein R 79/1 und den Spanten fertig
montieren.

Harz anmischen 50 g MGS L2835 + 19 g H286. Klebeflichen der GFK-Wand,
der Spanten und des Rumpfes mit Harz einstreichen. Einen Teil des Harzes mit
Baumwollflocken eindicken und auf die Klebeftichen aufbringen.
GFK-Wand einkleben. Kupplunpsspanten samt Kupplung einkleben.
Nylonrohre gemiifl Plan EFK mit 2 x 92125 festlegen. Aushitrien lassen

12 h Raumtemperatur, 18 h 53°C.

Hebel R 80 mit Gabelktpfen und Einstellschraube R 79/3 provisorisch
montieren, Einstellschraube so einstellen, daB ein Achsabstand von 75 mm
entsteht. Seile mit Kauschen und Nicopressklemmen geméf) Plan EFK
einfithren und markieren. Hebel R 80 heransnehmen und Seile mit Nicopress-
zange M Offnung verpressen:

Hebel endgiiltig montieren. Einstellschraube R 79/3 ist so einzustellen, dal das

Seil, welches zur Schwerpunkikupplung fiihrt, gerade nicht angespannt ist.
Gabelkédpfe kontem
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Gummiabdeckung geméiR Zeichnung R 86 mit Pattex einkleben und die Fuge
mit diinnem Klebeband abdecken.

Funktionspriffung

Die Funktionspriifung mub an der Schwerpunkt- und an der vorderen
Kupplung durchgefithrt werden.

Zur Pritffung ist ein Seil mit original Tost Doppelringen zu verwenden. Das Seil
ist jeweils parallel zur Rumpfunterseite nach vorne zu ziehen (Last ca. 50
dal). Dann ist vom Cockpit her auszuklinken. Das sichere Ausklinken aus
beiden Kupplungen mubl gewithileistet sein.

Die folgenden Handbuchseiten sind gegen dic Ausgabe April 1998 gekenn-
zeichnet mit TM 323/10 auszutauschen. Die auf den neuen Seiten mit einem
seitlichen Strich gekennzeichneten Mafinahmen sind zn beachten.

Flughandbuch 8. 1 Berichtigimgsstand (DG-200/17 und /17C)
bzw. S. 1a bei DG-200
S.11 Schieppkupphmgen
8. 17 Flugzeugschlepp
S. 27 Wartung

Schieppkupplung Tost E85 (Sonderausfiihrung fiir DG . Einsitzer) mit Hiilse
R 79/2 und Schraube M6 x 85 DIN 931-88zn
Hebel R 79/1

Stellschraube B, 79/3

Umienkhebel R 80

Gabelkopf G6 x 12 DIN 71752 Linksgewinde
Gabelkopf G6 x 24 DIN 71752

Mutter DIN 439-8 M6 Linksgewinde
Mutter DIN 439-8 M6

Splintbolzen 6 x 18/16,5 DIN 1434 zn

Splinte 1,5x 12

00 mm Steuerseil & 3,2 LN 9374

Schraube Mé x 30 LN 9037

Schrauben M6 x 60 DIN 912-8.8 zn
Muttern M6 DIN 985-8 zn

Scheiben 6.4 DIN 125 8T zn

Nicopressklemmen 28-3-M Kupfer verzinkt

Kauschen 3 mm DIN 6899 A

Rohrschelle @22x1,5

Gummiabdeckung R 86 {Gummi von Reifenschlauch 2 mm dick)

Pattex

Glasgewebe 92125 ca, 100 x 100 mm
Epoxidharz MGS 1285 50 g

+ Hirter H286 19g

160 g Baumwoliflocken

je 1 Kupplungsspant R 81, R 82

1 GFK-Wand R 85

Zeichnung R 83

R 84
R386

Einbauplan EFK.

ED/1
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Gewicht und —

Schwerpunktlage . Das Gewicht erhoht sich um 0,9 kg bei 1247 mm vor BE. Bei nachtriiglichem
Einbau ist die Leergewichtsschwerpunktlage entweder rechnerisch aus der letzten
Wiigung zu bestimmen, oder es ist eine neue Schwerpunkiwigung durchzufithren.
Ein neuer Wigebericht ist zu erstetien,

Hinweise . Durchfithrung der Mafinahmen TM323/10 nur beim Hersteller oder einem
anerkanmten luftfahritechnischen Betrieb mit entsprechender Berechtigung, Die
MabBnahmen sind nachpriifpflichtig,
Die ordnungsgeméBe Durchfiihrung der Manahmen ist von einem Pritfer Klasse 3
mit entsprechender Berechtigung in den Betriebsaufzeichnmungen zu bescheinigen.

Bruchsal den 8.04.98 : LBA - anerkannt

Bearbeiter;

Dipl. Ing. Wilhelm Dirks

W thae, D~

Musterpriifer:
Dipl. Ing. Swen Lehner 07 Mai 1998
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Lid Unter-
Nr. Seite Bezug zTum schrift
1 |Flughdb. S5.11, [+16° Landestellun Dez. 79
25, 26 ‘12 : A=
2 |Flughdb. S.26 [+6" Walbklappen 4 / 8O
steilung [/ A
3 |Fiughdb. S5.22 {Hauptbclzen-— 4 / B8O
sicherung &Qmﬁv
4 [Fiughdb. $.22 |Autcmatischer 18.06.80
Wartghdb. Hehenruderanschluld |18.06.80 Sr&r
S.18, Diagr.6 14.09.80
5 |Flughdb. 5.13, |[Automatische 18.06.80
14 Trimmung und Rad- 18.06.80
Wartghdb. bremse an Brems-—
Deckblatt, kiappengestinge Rvﬁ\
5.6, 7, 18
6 |[Flughdb. 5.3z |Einteilige Ha 1B.06.8
g eilig ube 8.06.80 A
7 |Flughdb. Gefedertes Fahrwerk |298.0%8.80
biagr.7 WA
8 [Flughdb. 5.22 |Wasserballastanlage [24.02.80
Wartghdb. S.7 |Wasserballastaniage |24.0%.80 ?AP
8 |Wartghdb. Checkliste ergdnzen |29.09.80
§.13, 14 wA_
10 {Flughdb. S$.3, |[Technische Febr. 85
27, 28 Mitteilung Nr.
Wartghdb. 85.0,|323/5
7,7a,7b,10,13 b A
11 {Flughdb. 5.12, [Kennzeichnung von Juni 1986
17/12, 12a, Haubennotabwurf und
13a Liftung
Wartghdb. {TM 323/6)
Diagr. 3a rO&V
12 |Wartghdb. 5.0, |Bremsklappen Okt. 1996
7c (TM 323/9) wAN,
13 |Flughdb. Einbau einer April
S. 311, 17, 27 |zusiatzlichen 1958
Schleppkupplung fir
den Flugzesugschlepp mV;WV
(TM 323/10)
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Flughandbuch DPG-200 4.3, 4.4

4.3 Kontrolle vor dem Start ;
1. Trimmgewichie?

2. Fallschirm richtig angelegt?

3. Richtig und fest angeschnallt?

4. Riickenlehne und Pedale in bequemer Sitzposition?
5. Alle Bedienhebel und Instrumente gut erreichbar?
6. Hohenmesser?
7

8

9

1

Bremsklappen géingip und verriegelt?

Ruderprobe? (Dabei Ruder von einem Helfer festhalten lassen)
. Trimmung?
0. Hanbe verriegelt?

4.4_Start

Durch die Anbringung der Schwerpunktkupplung in der Rumpfmitte und durch
die auBerordentlich gute Quer- uns Seitenruderwirksamkeit ist auch bei
langsamen Anrollen ein Ausbrechen oder ein Herunterfallen der Fliche nahezu
unmdglich. Hierdureh sind auch Starts bei starkem Seitenwind unprablematisch.

Flugzengschlepp :
a) Wenn nur eine Schwerpunktkupplung eingebaut ist, so ist der F-Schlepp mit

dieser Kupplung durchzufithren.
Beim Flugzeugschlepp Trimmung ganz auf kopflastig stellen.

b) Wenn eine zusétzliche Schleppkupplung fiir den Flugzeugschlepp eingebant
ist, so ist nur diese Kupplung fiir den F-Schlepp zu verwenden!
Tritmmung ca. 2 cm hinter der vordersten Stellung.

c) Allgemein : Den Steuerkniippel in der ausgetrimmten Stellung festhalten.
Erst bei 75 — 80 km/h abheben.

Bei unebenen Startbahnen Kniippel gut festhalten. Das Fahrwerk kann in
Sicherheitshohe wihrend des Schlepps eingezogen werden (schwungvoll
durchziehen).

Normale Schleppgeschwindigkeit 100 — 120 km/h. Beim Uberlandschlepp
bis 190 km/h,

Die Walbklappen sind zum Anrolien auf 0° zu stellen. Beim Erreichen der
Abhebegeschwindigkeit, werden die Wolbklappen auf +4° gestellt. Der
Steigflug wird mit +4° durchgefiihrt.

Beim schnellen Uberlandschlepp konnen die Wolbklappen auf 0° oder —8° zur
Verminderung des Widerstandes gestellt werden.

Windenstart ist nur an der Schwerpunktkupplup zuliissi

Ausgabe April 1998 TM 323/10 17




Lid.
Kr Seite Bzzug Datum Unter—
schrift
1 [Flughdb. S.22 |Hauptbolzen- 18.46.80 -
sicherung w.ot
2 |Fiughdb. $.22 |Automatischer 18.06.80
Wartghdb. Héhenruderanschlulh {18.06.80 S\NV
5.18, Diagr.é 14.09.80 7
3 |[Flughgb. 5.13, |Rutomatische 15.06.80
14 Trimmung und Rad- i8.06.80
Wartghdb. 5.6, |bremse an Brems-—
7, 1B klappengestdnge r\kDV
4 |Flughdb. $.13a|Einteilige Haube 18.06.80
wAS
5 [Flughdb. Gefedertes Fahrwerk|28.0%.80
Diagr.? . b
& |Flughdb. §.22 |[Wasserballastanlage|24.0%2.80
Wartghdb. S.7 |Wasserballastanlage|24.0%.B0 WA
7 |Flughdb. S$.3, |Technische Febr. 85
27, 28 Mitteilung Nr.
Wartghdb. 5.0,1323/5
7,7a,7b,10,13 WA
8 [Flughdb., 5.12, |Kennzeichriung von Juni 18986
17/:12, 12a, Haubennotabwurf und
13a Luftung
Wartghdb. {TM 323/6) A
Diagr. 3a
9 |Wartghdb. 5.0, |Bremsklappen Okt. 1996
7c (TM 323/9) b
13 |Flughdb. Einbau einer April
S. 11, 17, 27 |zusdtzlichen 19938
Schleppkupplung fir
den Flugzeugschlepp VA
(TM 323/10)
Ausgabe April 1998 17 C 1

6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

Flughandbuch DG-200 6.1-6.5

Die Geschwindigkeitspolaren finden sich im folgenden Diagramm 2.

Der Leistungsflieger sollte im hinteren zulassigen Schwerpunkisbereich
fliegen. Der Leistungsgewinn liegt dabei vor allem im Kurbeln.
Allerdings wird das Flugzeug hierdurch um die Querachse empfindlicher.
Es versteht sich, daB der Fliigel-Rumpfiibergang, sowie die
Hohenleitwerksschraube abgeklebt werden sollten und daf} das Flugzeug
sauber sein muB, um. die ganze Leistungsfahigkeit auszuschopfen.

Die Polaren (Diagramm 2) gelten fiir diesen Zustand.

Bei schmutziger Oberfliche oder Flug im Regen verschiechtern sich die
Flugleistungen.

Instandhaltung und Wartun

Es gelten die Angaben im Wartungshandbuch. Vor jedem Start sollen die
AnschluBstellen gesaubert und gefettet werden. Dies gilt auch fiir die
Hotellier Schneltanschliisse.

Alle 3 Monate ist das Flupzeug entsprechend dem Schmierplan im
Wartungshandbuch abznschmieren und bei der einteiligen Haube der
Haubennotabwurf zu iberpriifen. Jedes Jahr miissen die Einstelldaten und
der Gesamtzustand iberpriift werden.

Reparaturen

Kleinere Beschadigungen kénnen von einem Luftfahrttechnischen Betrieb
mit entsprechender Berechtigung behoben werden. Entsprechende
Anweisungen befinden sich im Wartungshandbuch.

Fithren Sie auf keinen Fall irgendwelche Reparaturen aus, ohne die
Anweisungen des Wartungshandbuches zu beachten.

Schleppkupplun

Schwerpunktkupplung: Es gilt die Betriebs- und Wartungsanweisung far
die Schleppkupplung Sonderkupplung "SH 72" und "8 72" Ausgabe
November 1977.

Sofern mimmwmzﬁ
Bugkupplung: Betriebshandbuch fiir die Schleppkupplung Baureihe
Bugkupplung E 85 Ausgabe Marz 1989

Zulissige Gesamtbetriebszeit und Inspektionen
sieche Wartungshandbuch 6.

Ausgabe April 1998 TM 323/10 27



Schleppkupplung fir
den Flugzeugschlepp
{TM 323/10)

LEd. Unter—
Nr. Segite Bezug Datum schrift
14 {Flughdk. 3.3, |Technischs Fepr. B85
27, 28 Mitteilung Nr.
Wartghdb. S.0,|(323/5) s (ZAN
7,7a,75,10,13
15 mwwadaﬁ. 5.12, |Kennzeichnung von Juni 1986
17/12, 1l2a, Haubennctabwurf und
13a Luftung €O\MV
Wartghdb. {TM 323/6)
Diagr. 3a
16 |Wartghdb. 5.0, |Bremsklappen Okt. 1986 | {00
7c {TM 323/9)
17 |Flughdb. Einbau einer April
5, 11, 17, 27 |zus#&tzlichen 19898

EAN

Ausgabe April 1998

1a

.10

211

212

Ausgabe April 1998

Flughandbuch DG-200 2.

Schwerpunktkupplung: Sonderkupplung SH 72
zusatzlich als Option: Bugkupplung E 85 eingebaut unter dem

Instrumentenpilz, pur fiir den Flugzeugschle

Sollbruchstellen

Windenstart und Flugzeugschlepp 500 +- 30 daN
Reifeniuftdruck

Hauptrad 3 bar

Spornrad 2,0 bar

Seitenwind

Die gemif Bauvorschrift nachgewiesene maximale
Seitenwindkomponente fiir Start und Landung betrégt 16 km/h.

Dabei wird die Benutzung der Wolbklappenstellung I T empfohlen.

TM™ 323/10

11



Lf Unter—
Nr. Seite Bezug Datum schrift
1 [Wartghdb., Leergewichtsschwerp {18.07.78
Diagr. 1 unkt 18.07.78 4
Wartghdb. 5.4, |Neuausgzbs .
5
2 {Flughdb. 5.22 |Aufridsten 29.03.75
Wartghdb. $.7 |Kontrollen 29.03.79 | WA
Wartghdb. S.10|Schmierplan 29.03.79
3 IWwartghdb. Fahrwerk 18.10.78%
Diagr. 7 WA
4 |Flughdb. 5.6,
13, 17, 21 Neuausgabe Nov. 79
Wartghdb., 5.2,
14, 15 17, 19;|Neuausgabe Nov. 79 |
Diagr. 1,3
5 |Flughdpb. 5.11, [+16° Landestellunyg |Dez. 78
20, 26 L2 t\\&HHU
& |[Flughdb. S.26 [+6° 4 / 80
Wolbklappenstellung WP =N
7 |Flughdb. .22 |Hauptbolzensiche- 4 / 80
rung :\\JMF
B |[Flughdb. 5.22 |Automatischer 18.06.80 Y.
Wartghdb. S.1i8}H8henruderanschluf (18.06.80
9 |Flughdbk. 5.13, [Automatische 18.06.80
14 Trimmung und Rad- 18.06.80
Wartghdb. bremse an Brems-— ™
Deckblatt, klappengestinge
5.6, 7, 18
10 |Flughdb. S.l3a|Einteilige Haube 18.06.80 |w . A~
11 |Flughdb. Gefedertes Fahrwerk [20.08.80
Diagr.7 WA=
12 |Flughdb. S.22 [Wasserballastanlage j24.09.80
Wartgndb. S.7 |Wasserpallastanlage |2£.09.80 | 4/
13 |Wartghdb. Checkliste ergdnzen |29.00.80

5.12, 14

ZAN

Ausgabe Okt,
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